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Fahrbare Roboter der DR

Hoéhere Sicherheit und Durchschnittsge
schwindigkeiten sind die Ziele der Netzstabi
lisierung bei der Deutschen Reichsbahn
Diese Vorhaben werden mit Hilfe modern
ster Gleisbautechnik Schritt fir Schritt in die
Tat umgesetzt

Datur stehen u. a. zwei 84,88 m lange und
252t schwere Schnellumbaumaschinen mit
Querschwellenforderung (SUM-Q)
die im Gleisbaubetrieb Magdeburg beheima
tet sind. 1987 wurde die erste SUM-Q
Nr. 311, von der Osterreichischen Firma Plas
ser & Theurer beschafft. Die zweite mit der
Nr. 312 folgte in den letzten Dezembertagen
des vergangenen Jahres. Beide Maschinen
werden in allen Reichshahndirektionsbezir
ken genutzt. Uber die Funktionsweise der
fahrbaren Roboter informieren die Fotos und
die dazugehorigen Beg

beren,

1 Die SUM-Q 312 wahrend ihrer ersten Bewah
rungsprobe auf einer Baustelle bei Jerichow
2 Das Schwellenaufnahme- und -legeaggregat
(SWAL) wird beim Arbeiten im Knickpunkt der
Maschine mit dem dreiachsigen Hilfsdrehgestell
hochgespindelt. Deutlich zu erkennen sind auch
die schrage Raumkettenfuhrung, rechts die
Schwellenaufnahme- und links die Schwellenver
legevorrichtung. Vorhanden ist auBerdem ein
Auswerfer fur alkaligeschadigte Schwellen
3 Der Antriebswagen liefert aulRer fur die Portal
krane [PK) die gesamte Energie fur das Maschi
nensystem. Das Fahrzeug kann wahrend der Ar
beit von den Portalkranen uberfahren werden
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4  Ein solcher Schwellentransportwagen nimmt
bis zu vier Lagen Schwellen auf. Mit Hilfe der hier
befestigten Schienen transportieren die PK aite
und neue Schwellen uber die gesamte Zuglange
5 Deutlich st rechts im Bild die Altschwellen
aufnahme-Einrichtung zu erkennen, und die
Schotterraumkette, links, schafft ein ebenes Pla
num. Der alte Schotter wird uber zwei obenlie
gende Gurtbandforderer abtransportiert. Letztere
schleudern den Schotter neben das Gleis

6 Die Schwellenverlegeeinrichtung im Einsatz
Uber Rollenzangen werden die Schienen seitlich
ausgelenkt

Text und Fotos: J. Schulze, Brandenburg
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Dipl.-Ing. Claus Burghardt (DMV), Dresden
und Holger Gérs (DMV), Finsterwalde

15 Jahre Traditionsbahn
Radebeul Ost-Radeburg

Wenn die erste deutsche Fernbahn auch das
Zehnfache an Jahren ihrer Existenz aufwei-
sen kann, wollen wir die kleineren jubilden
nicht vergessen. Das gilt besonders, wenn
sie so eng mit der Entwicklung unseres Ver-
bandes und einem so hohen MaR an ehren-
amtlichen und &ffentlichkeitswirksamen Akti-
vitdten verbunden sind wie in diesem Falle.
Wohl keiner der Eisenbahnfreunde, die am
10. August 1974 anlaBlich des 3. DMV-Ver-
bandstages den Traditionsbetrieb auf der
Schmalspurbahn Radebeul Ost-Radeburg
aus der Taufe hoben, konnte dessen tatsich-
liche Entwicklung voraussehen. Doch fing
man nicht am Punkte Null an. Vorausgegan-
gen waren bereits sieben Jahre Pflege histo-
rischer sdchsischer Schmalspurwagen, die
von der Rbd Dresden fiir das Verkehrsmu-
seum Dresden ausgesucht worden waren
und nach und nach in Radebeul eintrafen.
Damit und bei den ersten Fahrzeug-Ausstel-
lungen 1968 und 1971 hatten Freunde aus
verschiedenen Arbeitsgemeinschaften ihre
ersten Bewahrungsproben bestanden. Auf
Initiative und unter Anleitung des DMV-Be-
zirksvorstandes Dresden konnten nun hb-
here Ziele in Angriff genommen werden.
Nach Radebeul wurden Wagen verschiede-
ner sdchsischer Schmalspurstrecken umge-
setzt, die noch moglichst originalgetreues In-
terieur verschiedener Wagenklassen besa-
Ben. Manches schon ausgemusterte Fahr-
zeug erhielt eine Laufbescheinigung und
wurde erst 1975 wieder in den Bestand der
DR aufgenommen. Besondere Fahrkarten
konnten gedruckt und vertrieben, histori-
sche Uniformen der K.Sachs. Sts.E.B. vom
Verkehrsmuseum ausgeliehen und organisa-
torische Hiirden genommen werden. Dann
schlieBlich eroffnete Verbandsprasident Dr.
Ehrhard Thiele den Traditionsbetrieb auf die-
ser Schmalspurbahn und gab der damals
noch schwarzen 99539 den Weg frei. 900
Fahrgiéste bei sechs Fahrten an zwei Tagen ~
das war die Bilanz des Traditionsbetriebs
1974. Noch aber handelte es sich um keine
stindige Einrichtung des DMV und der DR
mit beachtlichen Leistungen. Einer der wich-
tigsten Schritte auf diesem Wege war wohl
im Dezember 1974 die Grindung der Ar-
beitsgemeinschaft 3/58 des DMV als ein fe-
stes Kollektiv, das sich speziell dieser Auf-
gabe annahm. Kurz danach wuchs die Mit-
gliederzahl von 8 auf 18, und das &ffentliche
Interesse an dem ersten regelmaBigen histo-
rischen Zugbetrieb in der DDR nahm zu. Die
Fahrgastzahlen entwickelten sich kontinuier-
lich und erreichten 1984 im 100. Jubildums-
jahr der Schmalspurbahn ein Maximum von
10533 Personen bei 57 Traditionsfahrten.
Seitdem haben sie sich auf die mit dem Lei-
stungsvermdgen aller Beteiligten vertrégli-
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chen Werte von etwa 7000 Personen und
reichlich 40 Fahrten pro Jahr eingepegelt.

Fir die AG-Arbeit erwies sich die Vorberei- .

tung und Durchfihrung des Traditionsbe-
triebs als ein tragfdhiges Bindeglied zwi-
schen den beiden anderen Hauptaufgaben —
der Pflege und Erhaltung von Traditions- und
Museumsfahrzeugen in Radebeul Ost einer-
seits sowie der verkehrsgeschichtlichen For-
schungs- und Publikationstétigkeit anderer-
seits. Letztere betrifft nicht nur 17 verschie-
dene Broschiiren meist ber Fahrzeuge und
Strecken sdchsischer Schmalspurbahnen,
sondern ist auch oft direkt der originalge-
treuen Ausgestaltung der Traditionsfahr-
zeuge zugute gekommen oder in die be-
triebsgeschichtliche Arbeit der DR eingeflos-
sen. Mit der Ubernahme des ,Fritz-Hager-
Archivs” hat diese Arbeit einen weiteren Auf-
schwung erhalten. Gegenwirtig werden u. a.
Broschiiren dber die Schmalspurbahnen von
Zittau und Wolkenstein, die sé. IVK sowie
Schmalspurwagen vorbereitet. Doch damit
ist der vorhandene Stoff noch langst nicht er-
schopft. Die bisherigen Auflagen dieser
Schriften reichten jedoch nicht aus, um den
Bedarf restlos zu decken.

Fiir den Traditionsbetrieb sind heute die Tra-
ditionslokomotiven 99539 (sd. IVK Nr. 132,
Baujahr 1899) und 99713 (Nachbau VI K, Bau-
jahr 1927) sowie als Reserve z. Z. die 99561
(IVK, Baujahr 1909, Reko 1967) vorhanden.
Der Wagenpark ist bis 1982 auf 11 Personen-
wagen (Baujahre 1900-1930), einen Gepéck-
und einen geschlossenen Giterwagen ange-
wachsen. Leider konnte seitdem keiner der
noch vorgesehenen sechs Wagen mehr be-
triebsfahig hergerichtet werden. Hohe-
punkte im Traditionsbetrieb waren u. a. die
groBen Fahrzeug-Ausstellungen 1977, 1978,
1984 und 1989, die Jubilden ,100 Jahre sich-
sische Schmalspurbahnen” 1981 und ,100
Jahre Schmalspurbahn Radebeul Ost-Rade-
burg” 1984, die Teilnahme mit Traditions-
fahrten an den 100jéhrigen Streckenjubilden
Freital-Hainsberg—Kurort Kipsdorf 1983 und
das Bahnhofsfest Radebeul Ost anléRlich des
LDE-Jubilaums 1988. Aus letzterem AnlaR
startete die AG 3/58 (brigens ihre ersten,
aber sicherlich nicht letzten Traditionsfahr-
ten mit dem regelspurigen Traditions-Perso-
nenzug zwischen Dresden, Radebeul Ost
und Nossen.

1981 stand und seit 1984 steht unseren Fahr-
gasten standig eine Ausstellung im Bahnhof
Radeburg wahrend des dortigen Aufenthalts
offen. Seit 1980 werden (ber den Zugfunk
zusatzliche Informationen und Hinweise ge-
geben. Beschaffung und Vertrieb geeigneter
Souvenirs haben einen beachtlichen Umfang
angenommen.

Viele AG-Mitglieder qualifizierten sich -
z. T. mit Ausbildung bei der DR — fiir eine
Vielzahl von Dienstposten im Traditionsbe-
trieb, oft sind bis zu 14 Freunde gleichzeitig
im Einsatz. Dafiir gibt es (brigens seit 1986
eine eigene Dienstordnung.

Mit der Organisation von Fotosonderfahrten
fur Eisenbahnfreunde, von Heimat- oder
Weinfahrten wurden und werden spezielle
Interessen stirker beriicksichtigt und auch
Solidaritatsfahrten fir die UNICEF ausgestal-
tet. Doch damit ist die Palette des Traditions-

betriebs noch nicht erschopft. Neben den 6f-
fentlichen Traditionsfahrten werden auRer-
dem Sonderfahrten fiir Besteller aus dem In-
und Ausland organisiert.

Selbstverstdndlich arbeiten die Freunde in
der Kommission fiir Eisenbahnfreunde des
Bezirksvorstandes Dresden aktiv mit, pflegen
aber auch den Erfahrungsaustausch mit der
Traditionsbahn Erfurt West und anderen ver-
gleichbaren Einrichtungen.

Genau wie die vorgenannten steht auch die
dritte Hauptrichtung der ehrenamtlichen Ta-
tigkeit voll im Blickpunkt der Offentlichkeit,
spielt sich doch die Pflege und Erhaltung der
Traditions- und vor allem der Museumswa-
gen fast ausschlieflich im Freien ab, und die
Abstellgleise sind stdndig fiir Besucher zu-
génglich. Was flir letzere angenehm ist, wird
sich fiir die Fahrzeuge in absehbarer Zeit
verheerend auswirken: Nicht nur Diebstéhle
von Originalteilen treten auf, sondern Witte-
rung und Umwelteinflisse fithren zu erhebli-
chen Zerstrungen. Um so hoher ist es zu
werten, daR es den Mitgliedern der AG, Ei-
senbahnern, Mitarbeitern der Dresdner Ver-
kehrsbetriebe, anderen fleiBigen Helfern
und Handwerkern bisher gelang, all die
Fahrzeuge in einem ansehnlichen Zustand zu
erhalten. Dennoch sind geschiitzte Abstell-
méglichkeiten fur die wertvollen Sachzeu-
gen der Verkehrsgeschichte dringend erfor-
derlich.

Die Sammlung der Museumswagen enthilt
seit 1983 13 Fahrzeuge. Um die weitere Er-
haltung iberhaupt zu erméglichen, wurden
1987 noch ein meterspuriges und zwei
750-mm-Rollfahrzeuge mit Heberleinbremse
sowie ein zweiachsiger Schneepflug iber-
nommen. Doch auch zwei betriebsfahige
Motordraisinen, ein Einrad-Wagenschieber,
Lautewerk sowie Formsignal bereichern die
Radebeuler Fahrzeugsammlung und bean-
spruchen das Arbeitsvermigen der AG 3/58
bis zu seiner Grenze. Deshalb ist jede Unter-
stiitzung durch andere Arbeitsgemeinschaf-
ten, Betriebe und Einrichtungen willkommen
— sowohl bei einzelnen Arbeitseinsétzen als
auch zur Ubernahme der kompletten Aufar-
beitung bestimmter Fahrzeuge oder anderer
Objekte. Im Zuge der Weiterentwicklung
vom Traditionsbetrieb zu einer echten Tradi-
tionsbahn kann es aber auch um die Pflege
und Ausgestaltung von Haltepunkten oder
anderer Details an der Strecke gehen.
SchlieBlich zwingt der Oberbauzustand zu
verstarkter Unterstiitzung bei dessen Sanie-
rung. Abstriche am Umfang des Traditions-
betriebs sind dabei in Kauf zu nehmen. Zum
15jahrigen Jubildum der Traditionsbahn gilt
besonders den beteiligten Eisenbahnern und
Dienststellen ein herzliches Dankeschdn.
Mdgen sie uns auch kinftig bei der Erhal-
tung und Weiterfiihrung des Geschaffenen
helfen.

Die inzwischen 54 Freunde zédhlende AG
3/58 kann ihr 15j8hriges AG-Jubildum in dem
BewuBtsein begehen, bestindig und wir-
kungsvoll zur Pflege der besten Eisenbahn-
traditionen und zur Erhaltung entsprechen-
der Sachzeugen beigetragen zu haben. Alle
Mitglieder der AG sind darauf eingestellt,
dafl ihre kulturpolitische Verantwortung ge-
geniber der Offentlichkeit weiter wichst.
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Leser schreiben ...

Grenzstein statt Meilenstein

- ,me” 10/88, S.3 -

Der Dresdner Hauptbahnhof hat
Uberhaupt nichts mit der ersten
deutschen Fernbahn zu tun. Er
ist aus dem Bohmischen Bahnhof
entstanden. Der Endpunkt der
LDE lag beim heutigen Bahnhof
Dresden-Neustadt.

Der abgebildete Stein ist kein Ki-
lometerstein; denn es wurde in
Meilen gemessen. Meilensteine
der LDE sahen ganz anders aus.
Der abgebildete Stein (er muBte
25cm in die Erde) ist ein Grenz-
stein, wie er zu Tausenden an
den Strecken stand, um sichtbar
die Trasse gegen das anliegende
Land abzugrenzen. Handelte es
sich um staatliches Gelénde, war
auf der Riickseite die séchsische
Krone eingehauen. Es ist schade,
daR man in Dahlen den Stein
weill angemalt und die Buchsta-
ben so schlecht mit schwarzer
Farbe nachgezogen hat. Man
hétte ihn lieber original aufstel-
len sollen.

K.-E. Hertam, Naunhof

PreuBlische Dampftriebwagen
Bauart Stoltz

- .,me” 4/88, S. 17 bis 20 -
Von etwa 1947 bis 1950 liefen in
einem Pendel-Personenzug auf
der Strecke Bautzen—Neukirch
(Lausitz) West zwei Wagen der
genannten Achsfolge mit. Die
Stirnseite war dem Gesamtwa-
gen angepalt. Die Achsanord-
nung entsprach der des Dampf-
triebwagens.

P. Liebscher, Wilthen

Leser fragen ...

Gepickwagen der

AG 6/53 GroBpdsna

Das Arbeits- und Ausstellungsdo-
mizil der A 6/53 GroBpdsna des
DMV ist ein ausgemusterter Ge-
pickwagen der DR. Die folgen-
den Daten lber die Geschichte
dieses Wagens haben Mitglieder
der Arbeitsgemeinschaft zusam-
mengetragen. Leider sind diese
Daten nicht lickenlos, und auch
Fotos vom Planeinsatz konnten
noch nicht gefunden werden.
Wir sind daher lber jeden weite-
ren Hinweis dankbar, ist doch
dieses Fahrzeug ein Stiick Eisen-
bahngeschichte, das zugleich als
ein Produkt des zweiten Welt-
kriegs an ein dunkles Kapitel der
deutschen Geschichte erinnert.
Hersteller- und
Stationierungsdaten

— Baujahr: 1939

— Hersteller Waggonfabrik War-
schau

— Herstellungs-Nummer: 28080
— Einsatzbereich: Generaldirek-
tion der Ostbahnen (GEDOB),
Fahrzeug gelangte mit Fliicht-
lingsriickfuhrungen auf das Ge-
biet der sowjetischen Besat-
zungszone.

— DR-Bezeichnung ab 1957:

Pw4ii 601-202, spéter:

Dii 57092-25326-0

— Heimat-Raw: Delitzsch

— Heimat-Bww: Schwerin (bis
1964)

Leipzig Hbf (ab 1964)

— ausgemustert: 5. Februar 1981
— seit 7. Oktober 1981 AG-Wa-
gen, abgestellt im Bahnhof Lie-
bertwolkwitz (KBS 430)

— weiterer Wagen dieser Bauart
bei der DR:

444, Ausgabe des ,me”

DaB der ,modelleisenbahner” bereits seinen 38. Jahrgang
zéhlt, ist allgemein bekannt. Weniger bekannt dirfte sicher-
lich sein, daB Ihnen, liebe Leser, mit der Augustausgabe das
444, Monaisheft vorliegt. Hierzu ein paar Zahlen: Als im Sep-
tember 1952 die erste Ausgabe ,Der Modelleisenbahner” er-
schien, betrug die monatliche Auflagenhdhe kaum 20000
Exemplare. Im Jahre 1975 konnte die Stiickzahl von 50000
iberschritten werden. Seit Anfang 1989 erscheinen 84 000
.me” pro Monat, d. h., in diesem Jahr werden zum erstenmal
eine Million Hefte gedruckt. Multipliziert man die gesamte
Auflagenhdhe mit den jeweiligen Jahrgéngen, so sind bisher
anndhernd 21 Millionen Hefte des ,me" durch die Rotations-
maschinen gelaufen!

Auch wenn der Bedarf noch lingst nicht abgedeckt werden
kann, ist die stindig gestiegene Auflagenhdhe nicht von unge-
fahr Ausdruck fiir das Bemihen um die Publikation unseres
schénen Hobbys — bei allen noch bestehenden objektiven
Problemen,

Konnten bis zur heutigen Ausgabe fiir alle Interessenten der
kleinen oder groBen Eisenbahn mehr als 14 000 Seiten gestal-
tet und verdffentlicht werden, spiegelt diese Zahl nicht zuletzt
die aktive Mitarbeit und enge Verbundenheit der ,me"-Leser
gegeniiber der Redaktion und somit unserer Zeitschrift wider.
Mége diese Verbundenheit auch weiterhin bestehen. So wird
es dem vierkdpfigen Redaktionskollektiv samt seinem Beirat
noch besser gelingen, einen fir jeden Leser vielseitigen und
unterhaltsamen ,me” zu gestalten — im Sinne unseres interes-
santen Hobbys.

Ihre ,me”-Redaktion

Pw4ii 601-201

Technische Daten

— LUP: 18850 mm
Gesamtachsstand: 14 150 mm
— Hohe: 1300 mm

— Masse: 31900 kg (leer)

— Drehgestelle: amerikanische
Gleitlager (Schwanenhalsdreh-
gestelle)

— Tragfdhigkeit: 12,6t

— Ladegewicht: 12,0t

— Laderdume: 2

— Hundeabteil: 2

Text und Foto: Dipl.-Ing.

A. Keyser, GroBBpdsna

Wer kann helfen?

Die AG 7/83 StraBenbahn Bran-
denburg des DMV sucht zur
Komplettierung des historischen
Triebwagens Nr. 30 Dachlater-
nellrd\ gemaB nebenstehendem
Bild.

Insgesamt werden vier Stiick be-
nétigt. Wir wiirden uns aber
auch freuen, wenn wir eine Bau-
anleltung fur die Dachlaternen
bekommen kénnten.

P. Kotecki, Paul-Voigt-Str. 34,
Brandenburg, 1800

Leser antworten

Die 56 603 war

eineexsd IXHV

- ,me"” 1/89,

4. Umschlagseite, Abb. 4 —

Der Text zum genannten Foto
enthilt eine Fehlinformation. Die
Lokbezeichnung lautet hier

56 603 (ex sd. IX V); u. E. muB es
richtig heien: Lok 56 603 (ex s&.
IX H V), da es sich bei der BR
56.6 um HeilRdampfloks han-
delte. Sie wurden 1907/1908 von
Hartmann in einer Serie von 30
Maschinen gebaut, mit den Fa-
brik-Nummern 3124 bis 3153 an
die Koniglich-Sachsischen Staats-
Eisenbahnen geliefert und mit
den Betriebs-Nummern 771 bis
800 eingesetzt. Die Lok 56 603
(ex sé IX H V) war die friihere
Nr. 773 (Baujahr 1907, Fabrik-
Nummer 3126, vgl. auch Dampf-
lok-Archiv 2 und Umzeichnungs-
plan von 1925 der DRG, Bd. Il,
Seite 159).

U. u. K. H. Specht, Berlin

Vorsicht, nur kurzes Driicken!

& Schrankendffnung °
durch kurzes Driicken
* der Taste anfordern.
o Weisung des
[arters abwarten.

Eingesandt von |. Hanisch, Zwonitz
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Wolfgang Bahnert (DMV), Leipzig

Unterwegs
von Leipzig
nach Dresden ...

Leipzig Hauptbahnhof Bahnsteig 22,
sechs Uhr morgens: Der D 871 Leipzig—
Riesa—Dresden ist mit der 243 248-2 be-
spannt. Bis zur planmaRigen Abfahrts-
zeit verbleiben noch einige Minuten
Zeit. Wir begriiBen den Lokomotivfiih-
rer, ein Kollege aus Leipzig, ein wasch-
echter Sachse.

Inzwischen leuchten die Bremslichter
uber dem Gleis an der Hallenschiirze
auf und melden dem Lokomotivfiihrer
.Bremse in Ordnung”. Jetzt legen wir
ihm unsere Mitfahrberechtigung, Fahr-
karte und Fotoerlaubnis vor, Ordnung
muR sein.

6.13 Uhr, das Zwischensignal am Bahn-
steig zeigt oben gelbes Blinklicht und
unten gelbes Standlicht: 40 km/h,
40 km/h erwarten.

Uber Lautsprecher wird der Zug abge-
sagt, den Fahrgdsten eine angenehme
Reise gewiinscht.

6.14 Uhr — Zp9 durch die Aufsicht —
abfahren.

Nachdem unser Lokomotivfiihrer die
Zusatzbremse gelost hat, legt er den
Geschwindigkeitswahlschalter (man
konnte ihn auch als Fahrschalter be-
zeichnen) auf 40km/h fest. Zuvor
wurde der Fahrmotorenlifter durch ei-
nen weiteren Kippschalter eingeschal-
tet. Kaum spirbar das Vibrieren der Lo-
komotive, sie zieht an und setzt den
Zug in Bewegung. Unterdessen zeigt
das Signalbild griin-gelb — Fahrt frei mit
40 km/h, V., erwarten”. Das gab es vor
150 Jahren nicht, da wurde auf Sicht ge-
fahren. Auch hatte Lokomotivfiihrer
John Robson auf der BLITZ noch keinen
so bequemen Arbeitsplatz wie in der
243er, dem jungsten Kind unserer
volkseigenen  Schienenfahrzeugindu-
strie. Der Fihrerstand erinnert an ein
Cockpit eines Dusenflugzeuges, nur
nicht ganz so viele Anzeigeinstrumente
und Schalter sind vorhanden. Eine sinn-
volle Elektronik liberwacht viele Funk-
tionen des Lokomotivfiihrers, er kann
dadurch intensiver die Strecke beob-
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achten. Eine Streckenfunkanlage er-
maglicht bei Bedarf Kontakt mit den
Zugdispatchern und Fahrdienstleitern.

Erst wenige hundert Meter sind wir ge-
fahren. Auf der Digitalanzeige leuchtet
bereits die 40 auf, vor uns die Branden-
burger Briicke. 1908 erbaut, Uberspannt
sie die Bahnanlagen des Leipzig
Dresdner Giterbahnhofs und das Strek-
kengleis nach Geithain, Dresden und
Altenburg sowie mehrere Lokfahr-
gleise. Noch vor der Briicke wird der
.Schiebeschuh”, wie der Geschwindig-
keitswahlschalter von den Lokpersona-
len genannt wird, auf 120 gelegt. Un-
sere 243 zeigt jetzt, was in ihr steckt.

1

Die Geschwindigkeit klettert sténdig,
45, 46, 47, 48, 49 ...

Links hinter der Briicke der 1911 fertig-
gestellte Postbahnhof mit seinen 29
Gleisen. Dann folgt das 1906 in Vorbe-
reitung zum ,Leipziger Centralbahnhof”
in Betrieb genommene Bahnbetriebs-
werk Nord, heute Schuppen Ill und Die-
sellokwerkstatt des Bw Leipzig Hbf Siid.

Zur Rechten ein Blick auf die Anlagen
des Leipzig Dresdner Giiterbahnhofs.
Ab 1. Mai 1917 als selbsténdige Dienst-
stelle gefiihrt, hat er nichts mit dem
Dresdner Bahnhof in Leipzig von 1837
zu tun.

Es folgt das Bw Leipzig Hbf Siid, an-
schlieBend der VEB Mikrosa. Hier stand
einst eine der Ziegeleien, die die Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn (LDE) errichten
lieR, um Ziegel fiir eigene Hochbauten
und Briicken preiswert selbst herstellen
zu kbnnen und lingere Transportwege
zu vermeiden.

Wenig spiter unterqueren wir die Al-
tenburger Strecke, vor uns die seit 1906

1 Zwischen Wurzen und Oschatz befindet sich
der Bahnhof Dornreichenbach, Um das Empfangs-
gebdude in Augenschein nehmen zu kdnnen, mul}
man schon mit einem Personenzug unterwegs sein.
Schnellziige fahren hier mit Hochstgeschwindig-
keit vorbei. Der gerade einfahrende Personenzug
ist unterwegs in Richtung Leipzig.

2 Optimale Arbeitsbedingungen bietet der Fiihrer-
stand einer Ellok der Baureihe 243. Links neben der
Ablagefléche fur den Buchfahrplan befindet sich
der ,Regler” - der Geschwindigkeitswahlschalter.

3 Auch der in Oschatz entgegenkommende
Schnellzug ist mit einer 243er bespannt. Seit 1984
sind von dieser Ellok-Baureihe bereits mehr als 450
Maschinen gebaut worden und auf dem gesamten
elektrifizierten Streckennetz der DR anzutreffen.

bestehenden Briickenbauwerke der
Leipziger Guterringstrecken. Durch
Paunsdorf rollt der D871 bereits mit
120 km/h. Hinter dem Haltepunkt Leip-
zig-Paunsdorf sind einige volkseigene
GroBbetriebe angesiedelt. Rechts dann
ein Blick auf den Westberg des Giiter-
bahnhofs Engelsdorf. In wenigen Se-
kunden wird der S-Bahn-Haltepunkt In-
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dustriegeldnde Ost durchfahren, es
folgt eine Langsamfahrstelle — 70 km/h.
Eine Bremsstufe mit dem Fiihrerbrems-
ventil der Bauart ,Dako”, die Digitalan-
zeige lauft rickwirts; die Lokomotive
bremst dabei elektrisch. Dann poltern
wir iliber die Kreuzung der AnschluB-
gleise vor dem Haltepunkt Engelsdorf
Ost. Bald danach fahren wir wieder mit
voller Geschwindigkeit.

Von Engelsdorf Ost bis Borsdorf ist die
Strecke dreigleisig. Anfang der 70er
Jahre wurde das dritte Gleis zur Entla-
stung der Magistrale Leipzig—Dresden
speziell fiir Giiterziige verlegt und mit
Fahrleitung (iberspannt.

3

Hinter der Autobahnbriicke Leipzig—
Dresden erkennen wir rechts das Dorf
Althen, das am 24. April 1837 Endpunkt
des ersten Teilstiickes der LDE war. In
der Nahe des Schrankenpostens wurde
150 Jahre spéter zur Erinnerung an die-
ses Ereignis ein Gedenkstein enthillt.
Ganze sieben Minuten sind wir bisher
mit 498 Tonnen am Haken gefahren.
1837 bendtigte die Lokomotive BLITZ
dafiir 20 Minuten, und mit einer Loko-
motive der Baureihe 03 waren in den
60er Jahren etwa 13 Minuten erforder-
lich.

In leichter Neigung erreichen wir nach
dem Uberqueren des Parthe-Flusses
den Bahnhof Borsdorf. Hier zweigt die
zweite Strecke der LDE nach Dresden
ab, 1866 bis Grimma erdffnet. Die Stei-
gung nach Posthausen erweist sich fir
die 243248-2 als ein Kinderspiel. Der
Haltepunkt Gerichtshain liegt hinter
uns, der Betriebsbahnhof Posthausen
mit Ein- und Ausfahrsignalen folgt. Jetzt
‘erreichen wir den legenddren Ein-

schnitt bei Machern, um dann im leich-
ten Gefidlle bis Wurzen West — friher
Bennewitz — zu gelangen.

Nun rollt der Zug iiber die Mulde-
briicke dem Bahnhof Wurzen entgegen.
Die Bremsen quietschen. In einer wei-
ten . Rechtskurve kommt der Zug kurz
darauf am Bahnsteig zum Stehen.
Schon bald geht es weiter. Hinter dem
Personenbahnhof liegt beiderseits der
Streckengleise der Giterbahnhof mit

zahlreichen AnschluBgleisen und dem

Lokbahnhof, der heute (berwiegend
vom Bahnstromwerk (Bsw) genutzt
wird,

Hinter dem Ausfahrsignal iiberqueren

A CRON IS
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wir die Strecke nach Eilenburg, die nur
noch dem Giiterverkehr dient.

Jetzt steigt die Strecke bis Dahlen. Hin-
ter dem Abzweig Kornhain iberqueren
wir die F6. Das Briickenbauwerk
stammt noch aus dem Jahre 1838 und
steht unter Denkmalschutz. Schnurge-
rade und mit Hochstgeschwindigkeit
fahren wir durch den Bahnhof Dornrei-
chenbach mit dem AnschluBgleis zu
den Schotterwerken Récknitz-Hohn-
stadt.

In der Ferne vor uns die Silhouette des
Kraftfuttermischwerkes Dahlen. Dahlen
und die Dahlener Heide sind anerkann-
tes Naherholungsgebiet fiir die Bewoh-
ner der Messemetropole.

Dahinter erstrecken sich fruchtbare Fel-
der, die mit Zuckerriben, Kartoffeln
oder auch Brotgetreide bestellt werden.
Vorbei am Block GroRbdhla, erreichen
wir. Oschatz, rechts ein Rollwagenzug
nach Kemmlitz — noch gibt es sie hier:
die Dampfeisenbahn. Unermidlich
sieht man die Lokomotiven der friiheren

sdchsischen Gattung IV K vor Giterzi-
gen. Nach kurzem Halt am Bahnsteig 1
verlassen wir Oschatz. Uber einen
Damm, an dessen Stelle zur Eroffnung
das Zschollauer Viadukt stand, folgen
weite Kurven; wir fahren an der Block-
stelle und dem Haltepunkt Bornitz vor-
ber.

Vor uns nun die Schornsteine des Stahl-
und Walzwerkes Riesa, nach wenigen
Minuten halten wir im Bahnhof.

Das Ausfahrsignal zeigt bereits ,Fahrt
frei mit 40 km/h, V... erwarten”. Abfah-
ren ... unsere 243 zieht an, die Fahrmo-
torenliifter heulen auf. Im Fihrerstand
ist es aber ruhig, man kann sich normal
unterhalten. Trotz der morgendlichen
Frische umhillt uns angenehme
Wiérme. Und im Sommer, bei hohen
AuRentemperaturen, sorgt eine Kli-
maanlage fiir ertragliche Temperaturen
auf dem Fihrerstand. Unter der Loko-
motive drohnt die Elbebriicke.

Rasch gewinnen wir an Tempo. Am Bo-
gendreieck Roderau zweigt die Strecke
nach Falkenberg (Elster) und Jiterbog
ab.

Wieder klappern unter uns die Wei-
chen — Zeithain Bogendreieck —, wir
fahren 120 km/h, links ein Blick auf die
Strecke nach Elsterwerda.

Eine Steigung beginnt kurz vor der
Blockstelle bzw. dem Haltepunkt Glau-
bitz bei Riesa, einstmals Bahnhof mit
Ein- und Ausfahrsignalen und einer La-
destraBe. Wenig spéter fahren wir an ei-
nem Neubaugebiet zur Rechten vor-
iber, das fiir die Werktatigen des VEB
Chemiewerk Ninchritz Ende der 70er
Jahre errichtet wurde. Der Werkan-
schluB wird vom Bahnhof Weilig bei
Grollenhain bedient. Eine Werklokomo-
tive, deren Schwestern bei den CSD als
T334 gefihrt werden, rangiert. Der
Bahnhof WeiRig hat ein Uberholungs-
gleis und zwei Ubergabegleise fiir die
AnschluRbedienung. Noch immer fah-
ren wir in der Steigung.

Unsere 243 hialt dabei exakt die 120,
richtiger die Elektronik der 243! Nach
einer leichten Rechtskurve steht das
Einfahrsignal des Bahnhofs Priestewitz.
Kurz vor dem Bahnsteig miindet links
die Nebenbahn von GroBenhain ein.
Der Bahnhof liegt schnell hinter uns.
Nun geht es hinab ins Elbtal. Eine wei-
tere Rechtskurve, ein Bahniibergang,
durch Warnlichtanlage gesichert, vor-
bei an der Blockstelle BaBlitz fahren wir
mehrere Kilometer schnurgerade. In ei-
nigen hundert Meter Entfernung ver-
lduft auf der linken Seite fast parallel die
Strecke Berlin—Dresden. Wir erkennen
Betonmasten, die auch an dieser
Strecke die Fahrleitung tragen.
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Es folgt eine weite Linkskurve, das Vor-
signal zeigt HI 1. Unmittelbar hinter der
Blockstelle Grébern befindet sich eine
StraBBenbriicke (iber die Bahnlinie, dann
jener Einschnitt, wo bis 1936 der erste
Eisenbahntunnel Deutschlands bei Obe-
rau existierte.

Mit 120 km/h passieren wir den Bahn-
hof Niederau mit dem &ltesten Emp-
fangsgebdude der Deutschen Reichs-
bahn. Coswig ist in Sicht. Von rechts
miindet hier am Abzweig B die Strecke
von Leipzig (ber Dobeln—Nossen-
MeiBen ein, die ab MeiRen-Triebischtal
mit Fahrleitung berspannt ist und von
den Dresdner S-Bahnziigen befahren

4

4 Bei der Durchfahrt in Radebeul Ost sind schnell
ein paar Blicke zum angrenzenden Schmalspur-
bahnhof méglich, und mit ein wenig Glick kann
man die Ausfahrt eines Personenzuges nach Rade-
burg sehen.

Fotos: Verfasser (2 und 3); B. Sprang, Berlin (1 und
4

wird. Das Zwischensignal zeigt HI 1 —
Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit. In der
Linkskurve beginnt der Bahnsteig von
Coswig. Auf der rechten Seite ein Blick
auf die Dachpappenfabrik, das Werk fur
Brems- und Kupplungsbeldge, die Tape-
tenfabrik und den VEB Farben und
Lacke mit relativ umfangreichen An-
schlufgleisen. Von einem modernen
Zentralstellwerk aus werden alle Wei-
chen, Signale und Schranken bedient.
An der Ausfahrt zweigt die Strecke
nach Dresden-Friedrichstadt (iber Cos-
sebaude ab. Wir fahren durch eine
Briicke, Uber die eine Verbindung von
Dresden-Friedrichstadt nach Berlin be-
sfeht, dahinter der Damm der Strecken-
gleise Berlin-Dresden, die sich im
Bahnhof Radebeul West mit unserer
.Schiene” vereinigen. Am Bahnsteig
von Radebeul-Weintraube steht ein
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Selbstblocksignal. Es wird vom Zug be-
dient. Das Mastschild ist aus diesem
Grunde auch  weiB-schwarz-weif3-
schwarz-weil ausgefiihrt. Wir liegen
gut in der Zeit, deshalb wird die Ge-
schwindigkeit verringert.

Mit ,100” rolit der D871 durch den
Bahnhof Radebeul Ost, ein Blick auf die
Anlagen des Schmalspurbahnhofs zur
Linken.

Vorbei geht es nun am Raw Dresden, in
dem offene Giterwagen instand gehal-
ten werden. Eine Eisenbahnbriicke
iberspannt die Bahnanlagen. Und
schon sind wir inmitten der sachsischen
Metropole und ehemaligen Residenz.

Jetzt folgt die Weiche der Abzweigstelle
Dresden-Pieschen, von wo aus Giiter-
zuge direkt zum Giterbahnhof Dres-
den-Neustadt gefahren werden kénnen.
Dann der Bahnsteig, und dahinter er-
kennen wir zwei ehemalige Ringlok-
schuppen des friheren Bw Dresden-
Pieschen, einstmals Heimat-Bw fir
Triebwagen.

Das néchste Signal zeigt gelbes Stand-
licht, also ,Halt” erwarten,

Eine Bremsstufe — am Wiederholer sind
es noch 40 km/h als das gelbe Stand-
licht umschaltet und gelbes Blinklicht
erscheint. Eine enge Rechtskurve, nach
den Hausern der Friedhof zur Rechten
und am Einfahrsignal zwei gelbe Stand-
lichter und ein gelber Lichtstreifen:
Fahrt mit 40 km/h, am nédchsten Signal
.Halt erwarten”. Uber Briicken wird die
Strecke von Bischofswerda in den Bahn-
hof Dresden-Neustadt eingefiihrt. Vor
uns die Bahnsteighalle, die im weitesten
Sinne Ahnlichkeit mit dem Leipziger
Hauptbahnhof hat, aber wesentlich klei-
ner ist. Viele Reisende steigen jetzt
schon aus. Die Ausfahrsignale in bei-
den Richtungen sind noch Formsignale

— ein letztes Stiick Eisenbahnromantik,
die an léangst vergangene Zeiten erin-
nert. 116 km liegen hinter uns, und hier
in der Ndhe endete einstmals die Fahrt
von Leipzig nach Dresden. StraBenna-
men wie EisenbahnstralBe und Leipziger
StraBBe in der Néhe des Personenbahn-
hofs Neustadt erinnern noch an die
Bahnhofsanlagen der Leipzig-Dresdner
Eisenbahn.

Hf 2 — einsteigen, Tiiren schlieBen, ab-
fahren. Mit 40km/h geht es iber die
Elbebriicke, und vor uns liegt die Glas-
kuppel des Tabakkontors. Hinter der
Briicke eine S-Kurve, dann der Bahn-
steig von Dresden Mitte.

Unmittelbar hinter dem Bahnsteig sieht
man die Abzweigstelle zum Giiterbahn-
hof Dresden-Friedrichstadt. Im Dreieck
der Kohlelagerplatz des Heizkraftwerks,
dann die Einmindung von Dresden-
Friedrichstadt. Das Einfahrsignal von
Dresden Hbf signalisiert uns zwei gelbe
Standlichter und darunter zwei gelbe
Lichtstreifen senkrecht nebeneinander
LEinfahrt mit 40 km/h ins Stumpfgleis”,
also in die Mittelhalle. Piinktlich 7.52
Uhr stehen wir wenige Meter vor dem
Prellbock am Bahnsteig 14 des Dresdner
Hauptbahnhofs.

Uns bleibt nicht viel Zeit, Biigel ab, ein
Rangierer kuppelt die 243er vom Zug
ab. Nachdem eine 106 unseren Zug ab-
gezogen hat, fahren wir hinterher bis
unter die Bricken, um den Gegenzug
zu Ubernehmen, den D 942 nach Salz-
wedel Uber Leipzig, Magdeburg und
Stendal. Hier wird der Vorteil der Ellok
gegeniiber der Dampflok deutlich,
denn pinktlich um 10.37 Uhr sind wir
schon wieder in Leipzig. 1840 dauerte
eine ,Personenfahrt” von Leipzig nach
Dresden doppelt solange wie heute.
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150-Jahr-Feier in Leipzig

Vom 20. bis 28. Mai 1989 sorgte
eine Fahrzeug-Ausstellung auf
dem Geldnde des Leipzig
Dresdner Giterbahnhofs fiir
Aufsehen. Die mit der Fahrzeug-
- parade in Riesa begonnenen Fei-
erlichkeiten anlaBlich des LDE-
Jubildums wurden mit dieser
Veranstaltung fortgesetzt. Hier
waren vor allem jene Fahrzeuge
prédsent, die zwischen Leipzig
und Dresden Eisenbahnge-
schichte mitgeschrieben haben
oder es noch tun. Zweifellos im
Mittelpunkt stand unter den Lo-
komotiven die 75 515. Aber auch
zahlreiche Museumswagen und
interessante Sonderfahrzeuge
gehorten dazu. Grofen Anklang
fanden ein Souvenirverkauf, ein
Speisewagen der MITROPA als
Restaurant und die Mitfahrten
auf einer Dampflokomotive.
25 290 Besucher, darunter 5000
.Dampflokmitfahrer”, konnten
gezihlt werden — eine Bilanz,
die sich sehen lassen kann.
Hinzu kamen historische Stra-
Benbahnfahrten als Zubringer-
verkehr sowie an Wochenenden
mit der E 18 19 bespannte Regel-
ziige in Richtung Dresden und
einige S-Bahn-Ziige nach Wur-
zen mitder E04 01.
Fiir 2374 Teilnehmer der téglich
stattgefundenen Traditionsfahr-
ten mit den Lokomotiven 74 1230
86 333 nach GroBsteinberg war-
tete auf diesem Bahnhof ein
sprichwdrtlich ,GroRer Bahn-

hof”. Eine Minifahrzeug-Ausstel-
lung mit den Lokomotiven
528186 und E 44 046, einem ehe-
maligen Gepéackwagen — heute
im Besitz der AG 6/53 des DMV
— und einer Hebeldraisine dieser
AG war Anziehungspunkt fiir
jung und alt, Ein reichhaltiger
ImbiB und Unterhaltungsmusik
lockten zahlreiche Eisenbahn-
freunde. GroRsteinberg war und
ist ein Beispiel fiir eine gute Zu-
sammenarbeit zwischen DMV,
insbesondere den Arbeitsge-
meinschaften 4/49, 6/53 und
6/55, der DR und den értlichen
Organen. Die Einnahmen vom
24. Mai 1989 ibrigens wurden
fir die UNICEF abgerechnet,
und 85 Kinder aus fiinf Leipziger
Oberschulen erlebten an diesem
Tag unvergeBliche Stunden. Al-
les in allem: ,150 Jahre LDE in
Leipzig” war ein Erfolg fiir die
Organisatoren und zugleich An-
reiz fiir neue Vorhaben.

wb, am

Computer gehren zur
Eisenbahn

Uber 1700 Rechnerarbeitsplétze
gibt es gegenwartig bei der
Deutschen Reichsbahn. Sie sind
in Dispatcherleitungen, bei der
Disposition des Lokomotiv- und

Giterwagenparks sowie bei Bau-

und Instandhaltungsprozessen
eingesetzt.

635 Rechner (manche sagen
protzig Schalterterminals) in
Fahrkartenschaltern und 560
Rechnerautomaten gibt es. Bei

der elektronischen Platzreservie-

rung werden fiir einen Zeitraum
von 60 Tagen bis zu neun Millio-
nen Pldtze angeboten.

me

Verkehrshaus Ziirich hoch im
Kurs

Zu den besonderen Anziehungs-
punkten im Verkehrshaus der

Stadt Luzern (Schweiz) zéhlt die
Tenderlokomotive WALDEN-
BURG (Nr. 6) der Waldenburger-
bahn. Sie ist mit 750-mm-Spur-
weite die schmalste dem 6ffentli-
chen Verkehr dienende Eisen-
bahn der Schweiz. Die Verwal-
tung der 1880 er6ffneten Bahn
beschaffte 1912 die Tenderloko-
motive vom Typ G 3/3 von der
Lokomotivfabrik in Winterthur
und nutzte dieses Triebfahrzeug
bis zur Elektrifizierung der Bahn
im Jehre 1953. Die Lok wurde
1954 vor der Verschrottung ge-
rettet und in Freizeitarbeit durch
Mitglieder des Eisenbahn- und
Modellbauklubs Luzern (EMBL)
museumswiirdig hergerichtet
und dem Verkehrshaus ge-
schenkt.

Bereits im Jahre 1918 war in den
Raumen des Giterbahnhofs Zii-
rich ein bescheidenes Eisen-
bahnmuseum eingerichtet wor-
den. SchlieRlich bildete sich im
Jahre 1942 in Ziirich ein Verein
.Verkehrshaus der Schweiz”.
Das Museum mit diesem Namen
offnete dann am 1. Juli 1959 in
Luzern seine Pforten. Die Samm-
lungen umfassen heute mehrere
tausend Gegensténde aus allen
Gebieten des Verkehrswesens.
Zu den bedeutendsten Ausstel-
lungsobjekten gehdren in der Ei-
senbahnhalle 60 Lokomotiven
und Waggons. Das Verkehrs-
haus ist derzeit das am stirksten
besuchte Museum der Schweiz.

Mrd., Foto: Reproduktion
M. Radloff, Berlin

Ein alter ,,Sachse”
in Putbus

Als Gepickwagen fiir die Kénig-
lich-Sdchsischen Staats-Eisenbah-
nen (K. Séchs. Sts. E. B.) wurde er
1896 in deren Werkstétten zu
Chemnitz gebaut und erhielt die
Nummer 1492" (DRG K 2012).
Von diesem Wagentyp wurden
zwischen 1883 und 1909 etwa 55
Exemplare hergestellt, wovon
heute noch vier existieren. Im
Bestand der DR ist der Putbuser
Wagen jedoch der letzte. Das
Fahrzeug gehorte als einziger
Zweiachser zu jenen Wagen, die
ab 1953 auf das Schmalspurnetz
der Insel Riigen kamen. Im Mal
1953 wurde der seit 1950 mit der
Nummer 7.2012 gekennzeich-
nete Wagen aus Kirchberg
(Sachs.) ibernommen und ge-

hérte zundchst auch hier — als
7.1910, ab 1958 als 975-103 —
zum Reisezugwagenbestand. Ab
August 1959 erhielt der Wagen
die Betriebsnummer 73-55-44
und ist seitdem als Gerdtewagen
fiir den Hilfzug in Putbus behei-
matet. Zweimal allerdings dnder-
ten sich zwischenzeitlich die

Wagen-Nummern. Spéter als
979-103 erfaBt, tragt der Zwei-
achser seit etwa 1966 die Num-
mer 979-009. Gemal der ,Ord-
nung fir Eisenbahn-Museums-
fahrzeuge” des Ministeriums fir
Verkehrswesen vom 25, Februar
1986 ist der Wagen am kiinftigen
Standort Radebeul Ost betriebs-

fahig vorzuhalten. Aus diesem
Grund arbeiteten in Putbus neun
Mitglieder der Arbeitsgemein-
schaft 3/58 ,Traditionsbahn Ra-
debeul Ost-Radeburg” des DMV
den Wagen ehrenamtlich in den
Monaten Juni und August 1987
auf. Dabei wurde die noch gut
erhaltene Holzbeplankung kon-
serviert und lackiert. Hinzu ka-
men kleinere Reparaturen am
Wagenkasten und am Dach. Das
Fahrgestell wurde gesdubert und
abgedlt. Damit konnte in rund
160 Stunden ein Beitrag zur wei-
teren Erhaltung des Veteranen
geleistet werden (siehe Foto). Es
ist vorgesehen, den Wagen bis
zur groBen Fahrzeug-Ausstellung
(19. bis 27. August 1989) nach Ra-
debeul Ost zu Giberfiihren.

H. Prautzsch, Radebeul,

Foto: R. Fiedler, Dresden
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Abschied

Gleich von drei markanten Triebfahr-
zeugbaureihen muRten die Eisenbahn-
freunde in der Bundesrepublik Deutsch-
land vor mehr als einem Jahr Abschied
nehmen. Zum 28. Mai 1988 schieden
die Baureihen 194, 221 und 601/901 aus
dem Bestand aus. .

Mit der Baureihe 194 (E 94) wurde die
letzte Vorkriegsbauart der Deutschen
Bundesbahn entbehrlich, abgesehen
von den Kleinlokomotiven der Lei-
stungsgruppe Il (K&f 11).

Im Jahre 1945 befand sich mit 88
Maschinen der groBte Teil aller bis da-
hin gebauten E94 auf dem Gebiet der
heutigen Bundesrepublik Deutschland.
Bis 1952 kamen noch acht Loks hinzu,
die aus vorhandenen Baugruppen
(E94 137—-E 94 142 sowie E94160 und
E94161) entstanden. 1954 erhielt die
DB von der DR im Tausch gegen
Dampflok-Ersatzteile ~ die  E 94042,
E 94 046 und E 94055 (siehe ,me” 9/82,
Seite 9).

Mit verstarkter elektrischer Ausriistung
lieB die DB dann von 1954 bis 1956
nochmals 24 Maschinen bauen, die
man als E94262-E94285 einreihte
{ab 1968 194 562—194 585). Damit exi-
stierten 1957 insgesamt 124 Maschinen
bei der Deutschen Bundesbahn.

Bis zum 1. Januar 1986 wurden lediglich

23 Lokomotiven ausgemustert, zumeist
wegen Unfallschaden.

Konzentriert war die Baureihe 194 im
gesamten stiddeutschen Raum. Durch
den allgemeinen Verkehrsriickgang bei
der DB und die Inbetriebnahme von
Drehstromlokomotiven der Baureihe
120.1 konnten samtliche 194er abge-
stellt werden.

Auf der Verkehrsausstellung in Miin-
chen sorgte 1953 der Prototyp einer
neuen Diesellok mit 2x1100PS Lei-
stung und hydraulischer Kraftibertra-
gung fiir Aufsehen. Das markante Au-
Rere dieser Maschinen wurde wenig
spater zum Symbol der modernen Trak-
tion bei der Deutschen Bundesbahn.
Den 86 Lokomotiven der Baureihe V 200
(220) folgten als V 200.1 (221) von 1962
bis 1965 50 Lokomotiven  mit
2% 1350PS Leistung.

Bereits 1984 wurden die 220er beim Bw
Libeck ausgemustert, und die Lokomo-
tiven der Baureihe 221 bedienten zu die-
sem Zeitpunkt noch zahlreiche und
nicht elektrifizierte Werkanschlisse im
Bereich der Bundesbahndirektion Es-
sen, libernahmen aber auch Kalkstein-
ziige auf der Angertalbahn von Wiil-
frath ins Ruhrgebiet. Streckenstillegun-
gen in anderen Bundesbahndirektionen
fiihrten dazu, daB modernere Bauarten
frei wurden und die Baureihe 221 erset-
zen konnten.

Zahlreiche 220er blieben erhalten und
sind heute in der Schweiz, Italien, Alge-
rien und Saudi Arabien im Einsatz.

1 Lokomotive 134075 am 8. Dezember 1987 in In-
golstadt vor Ausfahrt mit dem Giiterzug 76911 nach
Regensburg

2 Ebenfalls vor einem Giiterzug: die 221135 in
Miihlheim (Ruhr) am 26. April 1988

3 601015/601018 als Reisebiiro-Sonderzug ,Al-
pen-See-Expref” Dt 13816/13416 in Kempten (All-
gau) am 17. Januar 1972.

Fotos: U. Cieslak, Remscheid

Als die DB 1957 den Trans Europ Ex-
preB-Verkehr (TEE) aufnahm, setzte sie
dazu modernste Dieseltriebziige der da-
maligen Baureihe VT 11.5 ein. Bis 1963
wurden insgesamt 19 Triebképfe, 23
Abteilwagen, 8 GroBraumwagen, 8
Speisewagen und Barwagen (ohne Ki-
che) sowie 9 Speisewagen (mit Kiiche)
beschafft. 1972 waren die Fahrzeuge im
TEE-Netz entbehrlich. Auch die ab 1968
als Baureihe 601/901 bezeichneten
Triebzlige galten als ein Symbol fiir den
modernen Schienenverkehr.

Von nun an verkehrten die Fahrzeuge
im neugeschaffenen Intercity-Netz der
DB. Hier ersetzte man sie durch lokbe-
spannte Ziige. AnschlieBend rollten die
Triebziige fir das Reisebiiro im Sonder-
verkehr, so von Dortmund bzw. Ham-
burg in die Urlaubergebiete des
Schwarzwaldes oder des Bayerischen
Waldes. Der letzte Zug dieser Art ging
am 9. April 1988 auf die Reise. Es war
der Alpen-See-ExpreR von Innsbruck
nach Dortmund. Mehrere dieser Trieb-
ziige werden nach [talien verkauft.

U. Cieslak, Remscheid

Nahverkehr

und Museumsbetrieb:
die Albtalbahn

in Baden-Wiirttemberg

Ein viel beachtetes Comeback hatte im Som-
mer vorigen Jahres die Personenzugtender-
lokomotive 751118, einzige noch erhaltene
badische VI ¢ in ihrer alten Heimat bei Karls-
ruhe (s. a. ,me" 12/66). Auf der schwibschen
Albtalbahn fihrt sie seitdem im Wechsel mit
anderen Dampflokomotiven zwischen Ettlin-
gen und Bad Herrenalb bzw. Ittersbach vor
historischen Ziigen. Damit wird an den rund
50jdhrigen Betriebseinsatz von Maschinen
der Gattung VI c auf den siidwestdeutschen
Strecken erinnert.

In der Mehrzahl von der Maschinenbau-Ge-
sellschaft Karlsruhe hergestellt, wurden zwi-
schen 1914 und 1921 insgesamt 135 Stiick
der Vl-c-Lokomotiven beschafft. Als deren
drittletztes Exemplar kam die spatere 75 1118
im Jahre 1921 beim BW Bruchsal zum Ein-
satz. Weitere Stationen waren ab 1942 die
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Bahnbetriebswerke Karlsruhe, Friedrichsha-
fen, Offenburg, abermals Karlsruhe, Villin-
en und Radolfzell. Die Maschine legte rund
200000 km zuriick und wurde nach ihrer
Ausmusterung 1967 der Technischen Univer-
sitat Karlsruhe dbergeben.
20 Jahre spdter begann ein neues Kapitel in
der Chronik dieser Lok. Zwischen dem Insti-
tut fir StraBen- und Eisenbahnwesen der
Technischen Universitat Karlsruhe, der Alb-
tal-Verkehrs-Gesellschaft Karlsruhe (AVG)
und den Ulmer Eisenbahnfreunden, Verein
zur Férderung und Erhaltung historisch wert-
vollen Eisenbahnmaterials (UEF), wurde ein
Vertrag iiber die Nutzung der Tenderloko-
motive abgeschlossen. Daraufhin konnte im
Winter 1987/88 diese Maschine in Ettlingen
hauptuntersucht und betriebsfahig aufgear-
beitet werden. Seit dem 17. Juni 1988 steht
die 751118 nun im (Sonderzug-)Dienst. lhre
Hausstrecke ist die Albtalbahn.
Gebaut in Meterspur, wurde die Strecke
Karlsruhe—Herrenalb 1898 eréffnet (Karls-
ruhe-lttersbach—Pforzheim 1901) und bis
1911 vollstiandig elektrifiziert. Nach wechsel-
vollem Schicksal der einstigen Privatbahn
nach dem zweiten Weltkrieg war eine grund-
legende Sanierung unumgénglich. Von der
Stadt Karlsruhe mit Griindung der AVG (iber-
nommen, baute man die Stammstrecke iber
Ettlingen nach Bad Herrenalb zwischen 1957
und 1961 auf Regelspur um und schaffte ei-

nen Anschluf zur Karlsruher Straenbahn.
1979 wurde die Bahnlinie noch nach Norden
bis Neureut (DB-Strecke Karlsruhe—Leo-
poldshafen) erweitert.

Die eingesetzten achtachsigen Gelenktrieb-
wagen stimmen im Grundkonzept mit den
Fahrzeugen der Karlsruher StraBenbahn
uberein und sind mit breiteren Radreifen,
Sifa und Vielfachsteuerung ausgeriistet. Ein
Gleisbildstellwerk mit automatischen Strek-
kenblock sichert den Zugverkehr bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Giiter-
hallen befinden sich in Ettlingen, Busenbach
und beim Bahnhof Ettlingen Stadt die Werk-
statten mit Abstellhalle fiir die Triebwagen.
Diese Anlagen werden von den Ulmer Eisen-
bahnfreunden mitgenutzt. Stationiert sind
neben der 75 1118 die 01 1066, 01509, 58 311
und 86 346.

Die mustergiiltig gepflegten Maschinen ge-
wihrleisten abgesehen von gelegentlichen
Einsdtzen vorwiegend auf nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen (NE) sowie im Ausland die
regelmaBig stattfindenden Sonderzugfahrten
auf der 19 km langen Strecke zwischen Ettlin-
gen und Bad Herrenalb. Gemeinsame Veran-
stalter sind UEF und AVG. AuBerdem sorgen
vierachsige Eilzugwagen (ex DRG bzw. DB),
einschiieglich Gesellschaftswagen, fiir eine
grofle Resonanz auf dieser landschaftlich
reizvollen Bahn.

H.-|. Barteld, Gera



Bann internationa

1 Die 75 1118 mit Volldampf aul der Steigung hin 2  Moderne Traktion auf der Albtalbahn: Gelenk
ter Busenbach in Richtung Bad Herrenalb triebwagen nach Karlsruhe als Eilzug (') Fotos: H.-|. Barteld, Gera
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Klaus Hollenbach (DMV), Berlin

Die 80 009 — mehr
als nur ein Denkmal

Es ist unbestritten, die Dampflokomotive ver-
korpert fir jeden den Begriff Eisenbahn. Erst
an zweiter Stelle folgen die Stichworte Schie-
nen und Wagen. Wie viele Séhne zogen ihre
Viter (oder war es umgekehrt?) erst zur Lo-
komotive des Zuges, in den sie dann stiegen,
bestaunten ehrfurchtsvoll das Triebwerk und
lauschten dem Arbeiten der Luftpumpe?
Mancher Vater sah plétzlich seinen erlernten
Beruf als verfehlt an, mancher Junge hatte
den Wunsch, Lokomotivfiihrer zu werden.
Dem technischen Fortschritt gehorchend,
sollten nun alle Dampflokomotiven den Weg
in den Hochofen antreten. Ob man da nicht
eine ...? Keine groBe, aber vielleicht eine
kleine, deren GroRenverhdltnisse es erlaub-
ten, sie selbst zu besitzen und zu erhalten.
Dieser Gedanke lieR mich nicht mehr los.
Kurzentschlossen richtete ich 1975 an das
Ministerium fiir Verkehrswesen eine solche
" Anfrage, glaubte aber nicht an den Erfolg.
Doch die Antwort fiel positiv aus! So be-
mihte ich mich zunédchst erst einmal, eine
Lokomotive der Baureihe 86 zu erwerben.

Das Unternehmen begann

Nun tat ich aus Idealismus etwas, was man-
chen in meiner Familie und meinem Bekann-
tenkreis verwunderte. Meinen Beruf als
Kunstschmied mit Meisterbrief gab ich auf,
begann bei der Eisenbahn zu arbeiten, im Bw
Berlin-Schéneweide als Lokheizer. Denn wie
sollte man sonst eine Dampflokomotive ken-
nenlernen? Die Arbeit bereitete mir von An-
fang an Freude. An dieser Stelle sei meiner
Ehefrau gedankt. Sie hatte und hat fiir das
.Hobby"” ihres Mannes viel Verstandnis und
resignierte nicht! Denn ich war ja nun
Schichtarbeiter — mit allen Konsequenzen.
Doch zurlick zu meinem urspriinglichen Vor-

1 Am 19, Juli 1981 ging die 80 009 mit einem Mo-
dernisierungswagen auf ihre letzte grofe Fahrt,
von Leipzig nach Berlin.

2und 3 Einige Wochen spiter entstanden diese
Aufnahmen von der Maschine asf der Anschluf-
bahn Bahnhof Berlin-Grinau—Flughafen Schine-
feld (Diepensee).

4  Auf dem gleichen Gleis fuhr die Maschine am
16. Januar 1982 noch einmal mit einigen Giiterwa-
gen.

5 Die 80009 letztmalig unter Dampf am 16. Juli
1982 in Berlin-Bohnsdorf wihrend der ,Fahrt” von
der StraBe bis zur vorlaufigen Standfldche auf dem
Grundstick. ;
6 Die Maschine hat ihr Ziel erreicht. Sie ist noch
warm, das Gleis aber wird schon wieder abgebaut.

haben, dem Erwerb einer Dampflokomotive.
Weitere Anfragen fiihrten mich zur Industrie-
bahn nach Erfurt. Da gab es noch zwei 86er!
Nach der Traktionsumstellung auf der An-
schluBbahn konnte ich eine Maschine erwer-
ben, hiefl die Antwort. Also begann ich zu
Hause auf dem eigenen Grundstiick mit den
Vorbereitungen. Wieder wurden unter-
schiedliche Kommentare laut. Sie reichten
von einer volligen Ablehnung {iber Unver-
standnis bis zur Bejahung. Auch Kollegen,
selbst mit den Dampflokomotiven verwach-
sen, tippten sich an die Stirn und lachelten
mitleidig. Dennoch: Die Bahnmeisterei Ber-
lin-Griinau half mir und gab alte nicht mehr

Lebenslauf der 80 009 in Stichpunkten

Anlieferung: 12. Dezember 1927

Probefahrt von Kénigsberg nach Wehlau und
Abnahme durch das

Reichsbah lamt: 15. Dezember 1827
Beschaffungskosten: 102950 AM

Bw Halle P: 18, November 1928 bis 20. Juni 1947

(Heimat - Raw Halle)

Laufleistung: 573631 km

Bw Berlin-Grunewald: 22. juni 1947 bis 6. Miirz
1948

Bw Berlin Anhalter Bahnhot: 7. Marz 1048 bis
14. Februar 1951

(Aufarbeitung im Rahmen der Schadgruppe L4 im
Raw Coltbus)

Bw Brandenburg-Altstadi:
1951

Bw Leipzig Hbf West: 27. Oktober 1956 bis

17. September 1963

Laufleistung bis dahin: 758 103 km

Waerklok 2 im Raw Halle: Oktober 1963 bis
Oktober 1969

Werklok 5 im Raw Engelsdori: Oktober 1870 bis
Mai 1980

1. Mai 1851 bis 26. Mai

Im Mai 1080 war die Lok noch elf Tage in Betrieb. -
Zu diesem Zeitpunkt hatte sie 1000 751 km

Gickgelegt. Hinzu k die anschlieBenden
Fahrten nach Berlin, Miincheberg und in
Berlin-Grlnau von insgesamt 370 km. Die Lok ist
noch mit ihrem ersten Kessel ausgeriistet.

verwendbare Betonschwellen ab. 15 der be-
nitigten Schwellen muBten hergerichtet
werden. Jede einzelne Schwelle wog 250 kg,
und die luden mein Bruder und ich auf einen
Pkw-Anhénger und transportierten sie nach
Hause. Aber noch war keine Lok in Sicht.
Nur unverbindliche Zusagen lagen vor. Als
die 86er in Erfurt dann endgiiltig aufs Abstell-
gleis sollten, bat ich erneut um den Erwerb
einer solchen Lok. Nach dem zweijdhrigen
Warten erhielt ich dann eine Absage -
Dampflok ade?

Blieben also jene 80er, die noch immer ihren
Rangierdienst in den Reichsbahnausbesse-
rungswerken Engelsdorf bei Leipzig und
Dresden verrichteten.

Es wird eine Leipzigerin

Die Direktion fir Ausbesserungswerke der
Deutschen Reichsbahn nahm mein Anliegen
zur Kenntnis und behielt es — wie sich spater
herausstellen sollte — im Auge. Damals wur-
den die Maschinen noch bendtigt. Ende
Dezember 1980 erhielt ich schlieBlich die
Nachricht, daR ich eine Lok der ehemaligen
Baureihe 80 des Raw Engelsdorf erwerben
kdnne. Schwarz auf weif} hielt ich sie nun in
der Hand, die Nachricht Uber eine echte
Chance!

Die erste Begegnung

Bald danach zog es mich gen Messestadt, Da
standen sie nun zusammengekuppelt auf
dem Untersuchungskanal, die Werklokomo-
tiven 5 (ex 80009) und 3 (ex 80019). Mein
Blick fiel immer wieder auf die Lokomotive 5.
Auf dem Kesselschild — das einzige an der
Maschine verbliebene Originalschild — wa-
ren Baujahr, Hersteller und Fabrik-Nummer
zu erkennen (1927, Union-Gieflerei Kdnigs-
berg, 2799). (Leider wurde dieses Uberbleib-
sel wenig spater abgebaut und entwendet.)
Auf dem Fihrerhausdach befanden sich
noch die Original-Lifteraufsitze. Insgesamt
entsprach die Lok weitestgehend dem Origi-
nalzustand, wenngleich inzwischen schon ei-
nige (aber doch ersetzbare) Teile abmontiert
waren. Meine Entscheidung aber stand fest
— ich nehme die ,5". Zwischen dem Werkdi-
rektor des Raw und mir wurde am 6. Mirz
1981 ein Vertrag abgeschlossen. An diesem
Tage also wechselte die nahezu 55 Jahre alte
Lokomotive ihren Besitzer.

Der Vertrag war die eine Seite, dessen voll-
standige Erfilllung die andere. 45t Schrott
muBten dem Raw Engelsdorf iibergeben
werden. AuBerdem war vermerkt, ,daB sich
die Lok in einem verschrottungsreifen Zu-
stand befindet und nicht einsatzbereit ist".
AuBerdem stand die Werklok ... seit vielen
Monaten ohne Konservierung unter freiem
Himmel und weist an allen Bau- und Ausri-
stungsteilen Korrosionserscheinungen
auf ...". Und weiter hieR es: ,Die Ubernahme
der Lok und die Uberfiihrung nach Berlin so-
wie alle vorbereitenden MaRnahmen haben
durch den Ubernehmer in eigener Zustén-
digkeit und auf seine Kosten zu erfolgen”.
Am Tag der Vertragsunterzeichnung war
meine Frau mit nach Engelsdorf gekommen,
wurde es doch Zeit, ihr das neue ,Familien-
mitglied” vorzustellen. Vom Dampflok-Ar-
chiv war ihr die 80er schon bekannt, aber
~en nature” sieht sie doch gewaltiger aus. An
jenem Tag fiel mir meine Frau nicht gerade
um den Hals, Proteste aber blieben aus. Und
das bedeutet fur einen Ehemann, der soeben
eine regelspurige Dampflok im MaRstab 1:1
erworben hat, schon viel, sehr viel.

Uberfithrung — aber wie?

Ein gliicklicher Umstand kam mir zur Hilfe.
Der Leiter des nahegelegenen Bw Engelsdorf
fand eine Moglichkeit, die 80009 hier abzu-
stellen, um sie dann aufzuarbeiten. Und nun
konnte ich erleben, welche Anteilnahme die
kleine Dampflokomotive in dieser Dienst-
stelle erfubr. Viele Mitarbeiter halfen, wo es
nur ging. Doch blieb immer noch die Frage
zu kldren, ob die Lok mit eigener Kraft Gber-
filhrt werden kann, zumal eine kalte Uber-
fihrung ein sehr teurer SpaR sein wiirde. Die
Kesselfrist der Maschine war jedoch abge-
laufen, eine erneute Untersuchung des Kes-
sels unumgénglich. Bald war im Raw Engels-
dorf ein Mann ausfindig gemacht, der hier
frither fiir Kesselpriifungen an Dampfloks zu-
standig war. Es war Kollege Stoll — er unter-
suchte den Kessel der 80 009.

Vier Wochen harte Arbeit

Im Bw standen mir alle Tlren und Tore
offen. Die Arbeiten an der Maschine
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durfte ich selbst ausfiihren, fir Ubernach-
tung war gesorgt, Ratschldge und Unterstit-
zung fehlten nicht. Zur Seite standen auch
Kollegen des Raw Meiningen, die ich durch
die Uberfiihrung von Lokomotiven der Bau-
reihen 50 und 52 aus dem Bw Berlin-Schone-
weide nach dort kannte. Da ging es um das
Lautewerk, es muBlte — halb Gber die Rauch-
kammertiir ragend — hinter den Schornstein
verlegt werden. Da ging es um den Halter
fir das Regelspitzenlicht. Strahlpumpen,

Kesselventile und Einlaufe wurden unter-

sucht. Es wirde den Rahmen dieses Beitrags
sprengen, an dieser Stelle auf weitere Einzel-
heiten einzugehen.

Die Tage im Bw waren ausgefillt mit einer
Unmenge von Kleinarbeiten. Auf dem
Waschstand wurde die Maschine gereinigt.
Nun war die 80009 nicht mehr das haBliche
Entlein, das sie war, als sie in der Ecke abge-
stellt ein trostloses Dasein fristete. Schlief.
lich erhielt die Maschine ihre schwarz-rote
Farbgebung.

Der Kesselpriifer

Am 9. Juli 1981 war es dann soweit — der

Kesselprifer kam und begutachtete den Lok-
kessel durch die Waschluken. Am néchsten
Tag sollte die Wasserdruckprobe stattfinden.
Aber da lieR sich der Regler nicht schlieBen.
Das Wasser lief Gber und kam aus den Zylin-
derh@hnen wieder heraus, Der Regler muBte
erst gangbar gemacht werden. BloR wie und
wann? Eine Woche spater sollte die Lok nach
Berlin dampfen. Mein Stimmungsbarometer
sank. Ich war sauer auf die 009, ging ver-
zweifelt auf den Fihrerstand, probierte und
probierte am Reglerhebel ... und plétzlich —
er schloB. Jetzt stieg der Zeiger des Kessel-
manometers. Der herbeigerufene Kesselprii-
fer war schnell zur Stelle - alles in Ordnung.
Er fertigte das lang ersehnte Schriftstiick aus.
Die Mihen hatten sich gelohnt, meine 009
durfte angeheizt werden.

Am Morgen des 10. juli 1981 gab es dann
noch ein unvergeBliches Stelldichein. Zufal-
lig war die nicht betriebstidhige Museumslok,
die 80023, aus Meiningen kommend, in En-
gelsdorf eingetroffen. Und nun offenbarte
sich ein einmaliger Leckerbissen fiir Foto
freunde: Die 80009, 80019 — inzwischen
auch im Bw — und die 80023 konnten ge-
meinsam auf dem Film festgehalten werden.
Mittags wurde die Lok angeheizt und am
Nachmittag dann das lang ersehnte Ziel: Ein
Achtungspfiff und die 80009 setzte sich zi-
schend in Bewegung ...

Als 92647 nach Berlin-Schéneweide

Neun Tage danach sollte die Lok nach Berlin
fahren. Von der Rbd kam die Fahrplananord-
nung in Form eines Telegramms, aus dem
der Fahrtverlauf zu ersehen war: von Leipzig
iiber Eilenburg, Torgau, Falkenberg und Ji-
terbog nach Berlin-Schéneweide. Zu meiner
Freude erfuhr ich, daR ein im Raw Delitzsch
instand gesetzter Schnellzugwagen mit nach
Berlin genommen werden darf. Und damit
konnte die ganze Familie an dem einmaligen
Erlebnis teilhaben. Mein Kollege Max Ketzel
vom Bw Berlin-Schoneweide fuhr die Lok,
ich als ,LinksauBen"”.

Am Morgen des verregneten 19. Juli 1981
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ging es in aller Friihe zur Maschine. Nach
und nach trafen meine Familienmitglieder
ein, insgesamt zehn Personen. Wihrend der
Restaurierung der Lok wurde der Schnellzug-
wagen mit Hilfe einer Heizlok angenehm
vorgewdrmt, was von den ,Reisenden” auf-
grund des feuchtkalten Wetters dankbar re-
gistriert wurde. Dann die Bremsprobe, letzte
Fotos. Unser Lotse kam auf die Maschine,
die Reise konnte beginnen, Um 11.30 Uhr
zeigte das Ausfahrsignal ,40 km/h, V max”. In
Richtung Taucha und Eilenburg setzte sich
unsere Fuhre in Bewegung.

7

Unterwegs
In Eilenburg war der erste ,Wasserhalt” vor-
gesehen. Recht ziigig, mit 45km/h, der

Hochstgeschwindigkeit dieser Maschine,
rollten wir unserem Ziel entgegen. Ver-
dutzte, aber ebenso erfreute Gesichter von
Lokomotivfihrern und Eisenbahnern auf den
Stellwerken gehorten von nun an dazu. Erst-
malig erlebte ich das Fahrverhalten der 80er,
nicht zu vergleichen mit dem ihrer groBen
Schwestern, den 50ern und 52ern.

Wihrend der Fahrt zum Wasserkran in Eilen-
burg plétzlich ein Knall. — Schnell stellte sich
die Ursache heraus, das Einstromrohr zum
linken Zylinder hatte ein Loch. Der Lokleiter
von Eilenburg half schnell und organisierte

Schweifitechnik. Bald war der Schaden be-

hoben. Die 80009 rolite an ihren ,Zug”. Um
14.20 Uhr fuhren wir weiter. Als wir dann bei

Torgau (ber die Elbebriicke fuhren, erschien
unter uns eine Schubeinheit. Wir pfiften
oben mit der Dampfpfeife, und die Antwort
von unten blieb nicht aus.

Vor Rehfeld lief die Maschine plétzlich unru-
hig. Die Steuerung schlug, das Triebwerk
konterte. Wir hielten an. Wie immer, wenn
man es nicht gebrauchen kann, zeigten alle
Signale ,griin". Ein wenig ermutigender Tat-
bestand erwartete uns. Der linke Schieber-
kreuzkopf hatte sich auf der Schieberstange
gelost. Wir legten den Kreuzkopf proviso-
risch fest und fuhren in Schrittgeschwindig-

keit bis zum 800 m entfernten Stellwerk. Das
hier befindliche Uberholungsgleis wurde
nun zum Reparaturgleis. Der Schieber muBte
ausgebaut werden - trotz des warmen Zylin-
ders und stromenden Regens. Nach einein-
halb Stunden waren die Arbeiten beendet.
Das SchiebermaR stimmte wieder. Wir mel-
deten uns abfahrbereit. Gegen 17.30 Uhr
rollten wir weiter gen Falkenberg, wo man
uns schon erwartete. Im Bw wurde die 009
gedreht, restauriert. Die Stellmuttern auf der
Schieberstange waren zu sichern. Auch hier
gab es Uberall hilfsbereite Eisenbahner. Ge-
gen 2130 Uhr zeigte das Ausfahrsignal
»grin”. Um 23.00 Uhr erreichten wir Jiiter-
bog — der nédchste Halt zum Wassernehmen.
Nach kurzem Aufenthalt in Ludwigsfelde, wo
der Wasservorrat mit Hilfe eines Schlauchs
vorsichtshalber erganzt wurde, fuhren wir
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zlgig weiter bis Berlin-Schoneweide. Am
20. Juli 1981 um 2.15 Uhr endete hier die
Fahrt. Es war geschafft — die 80 009 ist in Ber-
lin!

Gegen 9.00 Uhr sollte die Maschine nach
Berlin-Griinau Uberfiihrt werden. Als vorléu-
tiges Domizil war das Geldnde vom Stamm-
betrieb des Kombinats fir Schienenfahrzeug-
bau vorgesehen. Der dortige AnschluBbahn-
leiter unterstitzte dieses Vorhaben ebenso
wie die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft
1/29 des DMV. Nach Berlin-Grinau fuhr die
80009 vor dem Ubergabezug 71154 mit ei-

7 Ein einmaliges Fotomotiv konnte am 10. Juli
1981 festgehalten werden: die Lok 80 009 und die
Museumsmaschine 80023 im Bw Engelsdorf (s. a.
me” 12/82, 5.17).

8 Bevor die 80009 aufs Grundstiick des Verfas-
sers fahren konnte, muBte das provisorische Gleis
verlegt werden.

9 Die B0 009 wird in Berlin-Griinau auf einen Stra-
Benroller gesetzt (s. a. ,me" 12/82, 5. 17).

10 Fur Aufsehen sorgte am 16. Juli 1982 die Fahrt
der 80009 durch Berlin-Bohnsdorf. Fast ein Jahr zu-
vor rollte die Maschine mit eigener Kraft von Leip-
2ig nach Berlin.

Fotos: Sammlung Verfasser (1 bis 6), Verfasser (7
bis 10}

ner Masse von 425t. Einer meiner Kollegen,
ein Dampflokenthusiast durch und durch,
lieR es sich nicht nehmen, den Regler zu be-
titigen, zumal er am 3. Juni 1981 die letzte
planméBige Dampflokfahrt des Bw Berlin-
Schéneweide mit der 528133 ibernommen
hatte.

Noch einmal Ausfahrt fiir die 80 009

Einige Wochen spater ergab sich dann noch
einmal die Mdglichkeit, meine 009 in Bewe-
gung zu setzen. AnldBlich der Sonderfahrt
des DMV-Bezirksvorstandes Berlin am
17.Oktober 1981 wolite ich die Maschine als
Fotoobjekt zugénglich machen. Der Bezirks-
vorstand stimmte der Idee zu, knifflige, orga-
nisatorische Probleme wurden schnell ge-
lost.

Nachdem die Lauffahigkeit der Maschine be-

scheinigt war, rollte die 80009 am 16. Okto-
ber 1981 mit Ziel Miincheberg zunéchst
nach Berlin-Schoneweide, wo sie wéhrend
der Nacht im Schuppen abgestellt wurde.
Die fiir 12.15 Uhr vorgesehene Abfahrt ver-
z6gerte sich aber. Schlieflich in Miinche-
berg angekommen, blieb nur wenig Zeit fiir
das Fotografieren. Noch am gleichen Tag
ging es zuriick nach Berlin-Schéneweide, ei-
nen Tag spater weiter bis zum vorldufigen
Domizil.

Im Dezember 1981 wurde ich aufgefordert,
die Lokomotive umgehend abzufahren. Jetzt

9

muBte ein neuer Ort gefunden werden, um
das Fahrzeug unterzubringen, ein Umsetzen
auf mein Grundstiick war noch nicht mog-
lich. Auf dem GleisanschluR der DR zum
Flughafen Schoénefeld durfte ich die Lok ab
Januar 1982.voribergehend abstellen. Und
zu diesem Zwecke wurde sie am 16. Januar
1982 wieder angeheizt und mit eigener Kraft
iberfihrt. Bei herrlichem Sonnenschein und
—-10°C fanden sich zahlreiche Fotografen
aus der Arbeitsgemeinschaft 1/11 ,Verkehrs-
geschichte” des DMV ein.

Das Ende auf Reichsbahngleisen

Am 10. Juli 1982 wurde die 009 dann von ih-
rer schitzenden Plane befreit und fir ihre
letzte Sonderfahrt zum Bahnhof Berlin-Gri-
nau angeheizt. Etwa 20 Personen waren da-
bei, um den Fahrtverlauf bei Temperaturen

von 30°C mitzuerleben. Am Nachmittag
stellten wir die Maschine wieder auf dem An-
schluf ab. Fiinf Tage spéter verlieB meine
009 endgiiltig ihr gastliches Quartier und
dampfte gegen 18 Uhr zum Bahnhof Berlin-
GrUnau. Dort entfeuerte ich sie, lieR das
Wasser aus Kessel und Tender ab und
rdumte alle Kohlen vom Tender. Am 16. Juli
1982 solite die Maschine auf das Grundstiick
Uberfihrt werden. Vorausgegangen waren
zahlreiche Verhandlungen {iber das Wie und
Wann. Die erforderlichen Spezialfahrzeuge
Kran und StraBenroller muBten an einem
Tag zur Verfiigung stehen. Zwischenzeitlich
war schon ein 40 m langes Gleis im Garten
entstanden und sorgte bei Nachbarn und
Passanten fir lebhaftes Interesse. Das Um-
setzen auf den StreRenroller, die Fahrt bis
zum Grundstiick waren Vorgénge, die nicht
nur von Eisenbahnfreunden, sondern auch
von zahlreichen Anwohnern beobachtet
wurden. Um 8.30 Uhr erreichte die Lok ihr
endgiiltiges Ziel, ibrigens auf den Tag sie-
ben Jahre nach meiner ersten Anfrage im Mi-
nisterium fiir Verkehrswesen — Zufall.

Die Maschine wurde nochmals angeheizt
und mit eigener Kraft in den Garten gefah-
ren. So etwas hatte es in Berlin-Bohnsdorf
noch nicht gegeben, Gesprichsstoff gab es
reichlich, und besorgte Birger verstandigten
sogar die Volkspolizei ...

Vorhaben

Die Lok wird kiinftig in einem zu ihr passen-
dem Ensemble stehen. Ein stilistisch passen-
der Lokschuppen ist geplant, der die Ma-
schine vor Witterungsschéden schiitzen soll.
Weiteres ,Zubehor” ist inzwischen hinzuge-
kommen, etwa ein Wasserkran. Ein zweifli-
gliges Formsignal und ein Hs-Signal mochte
ich noch ergénzen.

Leider weist die 80009 einen Mangel auf.
Wie bereits erwdhnt, wurde sie aus etwas
iibertriebener Sammelleidenschaft ihres Kes-
selschildes beraubt, und das zu einem Zeit-
punkt, wo schon feststand, da8 sie nicht ver-
schrottet werden wirde - eine unfaire
Handlung, wie ich meine. Daher eine Bitte:
Sollte ein Leser im Besitz eines passenden
Kesselschildes ,Union GieBerei Kénigsberg
Pr.” sein, moge er dies bitte der Redaktion
.modelleisenbahner” mitteilen. Ich wiére an
einer Kopie interessiert. Gleiches gilt fir ein
Firmenschild, das friher am Zylinder und
Rahmen angebracht war.

Dank

Abschliefend méchte ich noch einmal all je-
nen Eisenbahnern und Eisenbahnfreunden
danken, die mir halfen, dieses Vorhaben in
die Tat umzusetzen. Das gilt auch fir den
engsten Kreis meiner Familie, der dafir viel
Verstindnis entgegenbrachte.

me 8/89 13
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Dr.-Ing. Karlheinz Uhlemann, Dresden
und Dipl.-Ing. Wolfram Wagner (DMV),
Dresden

Bahnpost
auf den sachsischen
Schmalspurbahnen

Die Bahnpostbeférderung

Die Aufnahme der Postbeférderung durch
die Schmalspurbahnen stellte seinerzeit eine
erhebliche Verbesserung des Postverkehrs
in den von den Bahnen erschlossenen landli-
chen Gebieten dar. Vorher hatte man die ge-
samte Post mit der Postkutsche und anderen
Postfuhrwerken befordert. Das war umsténd-
lich, zeitraubend und teuer. Haufig kam es
auch zu erheblichen Verspatungen im Post-
verkehr. Unliebsame Auswirkungen auf das
Wirtschaftsleben blieben dadurch nicht aus.

Der Schmalspurbahnbau kam also der ,Kai-

serlichen Reichspost” sehr gelegen. Im allge-
meinen wurde der Postverkehr auf der
Schiene bereits mit der Bahneréffnung auf-
genommen und gleichzeitig der Postkutsch-
betrieb eingestellt. Mit dem neuen Verkehrs-
mittel lieB sich der gesamte Postdienst im
Einzugsbereich der Bahnen wesentlich effek-
tiver gestalten. In den ersten Jahrzehnten
wurde die Post auf fast allen Strecken umge-
arbeitet*’. Ausnahmen bildeten lediglich die
Strecken Herrnhut—Bernstadt, Klingenberg-
Colmnitz-Mohorn, Lommatzsch-Ddbeln
und die beiden 1000-mm-Strecken. Bedien-
stete der Post begleiteten die Postsendun-
gen, stempelten und sortierten sie wihrend
der Fahrt. Auf den Unterwegsbahnhéfen
tauschte man die Postsendungen mit den In-
habern der 6rtlichen Agenturen und auf den
AnschluBbahnhéfen mit den Bahnposten der
Regelspurbahn aus. Die Bahnpostkurse der
Schmalspurbahnen unterstanden zumeist
ortlichen Postamtern. Natiirlich war der Post-
verkehr auf den Schmalspurbahnen nie sehr
umfangreich. Ausnahmen bildeten die Strek-
ken Heidenau—Altenberg, Hainsberg—Kips-
dorf, Radebeul-Radeburg und Wilkau-
Carlsfeld. Das Postaufkommen erforderte
hier den Einsatz gesonderter Bahnpostwa-
gen, wihrend auf den Strecken mit geringe-
rem Postverkehr, kombinierte Post-/Gepick-
und Personenwagen zum Einsatz kamen, in
denen die Postsachen ebenfalls umgearbei-
tet* wurden. So etwa vollzog sich der Bahn-
postverkehr bis in die Mitte der 20er Jahre.

Zu dieser Zeit setzte sich der Kraftwagen als
universelles Verkehrsmittel immer mehr
-durch. Auch die Reichspost beschaffte zu-
nehmend Autobusse und Kraftwagen. Durch
die neue Beférderungsart entfielen die
Transporte von und zu den Bahnhdfen, das
mehrmalige Umladen und schlieBlich auch
die Frachtverglitungskosten an die Bahn.
Wie genau die Post damals kalkulierte, zeigt
ein Beispiel aus dem Jahre 1926: Fiir den Pa-
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kettransport von Heidenau nach dem 6 km
entfernten Weesenstein benétigte die Post
einen vierachsigen Giiterwagen. Sein Einsatz
hétte (6kmx4 Achsenx0,177 RM/Achskilo-
meter=) 4,25 RM gekostet. Demgegeniiber
war der Lkw ,Phéanomobil® mit 3,— RM fir
die Hin- und Riickfahrt wesentlich billiger.

So wurde der ohnehin riickldufige Bahnpost-
verkehr mehr und mehr ,verkraftet”. Fir die
Einzugsgebiete der Bahnen richtete die Post
eigene Bus- und Lkw-Linien ein. Auf den
Schmalspurbahnen dagegen wurde mit Aus-
nahme der Strecken Cranzahl-Oberwiesen-
thal und Wilkau (heute Wilkau-HaB-

lau)-Wilzschhaus (spéter Schénheide Sid)
die Umarbeitung* aufgegeben. Die tbrigen
Bahnen wurden hdchstens noch fiir den

Als sich zu Beginn der 50er |ahre die Lage
wieder stabilisierte und die Deutsche Post
iiber geniigend Kraftfahrzeuge verfugte, gab
man nach und nach den Postverkehr auf der
schmalen Spur génzlich auf. Die letzte Bahn-
post mit Umarbeitung*’ befand sich im
Zug 11281 auf der Strecke Mulda—Sayda. Sie
stellte 1961/62 ihre Arbeit ein. Der letzte der-
zeit bekannte Stempelabschlag dieser Bahn-
post stammt vom 7. April 1961. In der Folge-
zeit (ibernahmen verschiedene Schmalspur-
bahnen noch gelegentliche Posttransporte,
insbesondere bei Katastrophen oder bei Stra-
Rensperrungen. Auch Briefbeutel waren mit-
unter noch zu beftrdern, auf dem Zittauer
Schmalspurnetz tibrigens noch heute!

Die Tabelle 1 enthiélt alle bisher bekannten

1 Stempelabschlag einer Bahnpostbeférderung
auf der Strecke Radebeul Ost-Radeburg

2 Mit der Sonderbahnpost am 16. September
1984 auf der Strecke Radebeul Ost—Radeburg be-
forderter Brief mit ovalem Beforderungsstempel
und Sonderstempel

3 Maflzeichnung Postwagen, Baujahr 1881 (MaR-
stab 1:87)

4 MaBzeichen Postwagen, Baujahr 1883 bis
1901 (MaRstab 1:87)

5 Postwagen Nr. 1703 (Baujahr 1892) vor seiner
Aufarbeitung, als Bahndienstwagen 97-09-65 im
April 1967

1noﬂunz
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Postbeutel- oder Postsacktransport benutat,
Der groBte Teil der Bahnen transportierte bis
1944/45 keine Post mehr,

Wihrend des zweiten Weltkriegs wurde die
Bahnpostbeforderung erneut aktuell, da es
der Post an Kraftfahrzeugen fehlte. Die Auf
sicht Ober die verschlossenen Postsicke
iibernahmen in der ersten Zeit die Zugbe-
gleitpersonale, spater wieder Postange-
stelite. Auf den Strecken Hainsberg—Kurort
Kipsdorf, Freital-Nossen, Radebeul-Rade-
burg, Klingenberg-Colmnitz—Frauenstein,
Mulda-Sayda und Wolkenstein—|&hstadt
wurde zusitzlich zu den Strecken Wilkau-
HaBlau—-Schonheide Siid und Cranzahl-Kur-
ort Oberwiesenthal die Postbeférderung und
-umarbeitung™ wieder aufgenommen.

Daten in einer Ubersicht. Abb. 1 zeigt einen
spaten Stempelabschlag der Bahnpost Rade-
beul Ost—Radeburg.

Mit der Aufnahme des Traditionsbetriebs auf
der Strecke Radebeu! Ost—Radeburg konnte
mit Unterstitzung der AG 3/58 des DMV zu
besonderen Anldssen ein Sonderbahnpost-
verkehr eingerichtet werden. Bisher fanden
an folgenden Tagen Postbeférderungen
statt:

~ 19. August 1979: Sonderfahrt zur Brief-
markenausstellung ,DDR 79”; Transport in
verschlossenen Sdcken im Gepickwagen,
Befdrderungsstempel, Sonderstempel.

~ 16. September 1979: Sonderfahrt ,95
Jahre Schmalspurbahn Radebeul Ost—Rade-
burg”; ovaler Beférderungsstempel im Ge-
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packwagen, Sonderstempel des Postamts Ra-
debeul 1.

~ 17. Oktober 1981: Sonderfahrt ,100 Jahre
sdchsische Schmalspurbahnen”; ovaler Be-
forderungsstempel und Entwertung mit Son-
derstempel durch das Postamt Radebeul 1
wihrend der Fahrt im Gepéackwagen.

- 16. September 1984: Sonderfahrt ,100
Jahre Schmalspurbahn Radebeul Ost—Rade-
burg”; neuer ovaler Beforderungsstempel im
Gepdckwagen und Entwertung mit Sonder-
stempel im PA Radebeul 1 (Abb. 2). Insge-
samt wurden an diesem Tag Uber 30000
Postsachen beférdert!

- 31. August 1986: Sonderpostbeférderung

durch den Kulturbund der DDR im Rahmen
des Traditionsbetriebs in Radebeul.

- 1. Dezember 1988: Sonderpostbeférde-
rung durch den Kulturbund der DDR anléB-
lich des 60jahrigen Bestehens des Karl-May-
Museums in Radebeul.

Eine weitere Sonderpostbeférderung gab es
am 3. September 1983 anldBlich des 100jahri-
gen Bestehens der Strecke Freital-Hains-
berg—Kurort Kipsdorf, auch hier mit Beférde-
rungs- und Sonderstempel.

Fahrzeuge fiir die Bahnpostbefétderung

Mit der Erdffnung des Bahnpostverkehrs be-
schaffte die Koniglich-Sachsische Staats-Ei-
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senbahn (K. Séchs. Sts. E. B.) bereits im Jahre
1881 vier kleine zweiachsige Postwagen, die
in den eigenen Werkstitten im damaligen
Chemnitz entstanden. In ihren Hauptabmes-
sungen stimmten sie véllig mit den ersten
Gw-Wagen iberein. Die Wagen wurden an
die Kaiserliche Reichspost® vermietet.
Abb. 3 beweist, wie winzig diese Wagelchen
waren, die eine Eigenmasse von nur 2,65t
hatten und iber Heberleinbremse, Ofenhei-
zung und Olbeleuchtung verfiigten. Benutzt
wurden die Fahrzeuge bis etwa 1920; Uber
ihren Verbleib ist nichts bekannt.

Die Inbetriebnahme weiterer Schmalspur-
bahnen und der steigende Bahnpostverkehr
veranlaBten die Kaiserliche Reichspost ab
1883, liber einen langeren Zeitraum eigene,
groBere, jedoch ebenfalls zweiachsige Wa-
gen zu beschaffen. So wurden bis 1901 von
verschiedenen Herstellern insgesamt 22 Wa-
gen dieses Typs I¥ geliefert. Mit einem sol-
chen Wagen konnten immerhin 4t Postsa-
chen befordert werden. Der Preis fiir einen
Wagen betrug 1883 2470 Mark; er erhihte
sich bis 1895 auf 3 450 Mark. Die Achsen wa-
ren wie die der dlteren Wagen als einachsige
Drehgestelle ausgebildet. Die Hauptabmes-
sungen konnen aus Abb. 4 entnommen wer-
den.

Diese Wagen prigten iber mehrere Jahr-
zehnte hauptsichlich das Bild der Bahnpost-
beférderung. Erst mit der zunehmenden Ver-
lagerung des Postverkehrs auf die Strafle
wurden sie Uberflissig. Der grofte Teil ver-
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fiel der Verschrottung, einige Exemplare
baute man zu Bahndienstwagen um. Diesem
Umstand ist es zu verdanken, dall uns zwei
dieser Wagen erhalten geblieben sind. Ein
Exemplar, der Wagen 1703, ist Bestandteil
des Museumszuges in Radebeul Ost. Abb. 5
zeigt ihn noch als Bahndienstwagen 97-09-65
im Jahre 1967. Der Wagen Nr. 1700 wurde
1982 .entdeckt”; er diente als Huhnerstall
und konnte vom Schmalspurmuseum Ober-
rittersgriin als Geschenk erworben werden.
Beide Wagen wurden von Mitgliedern des
DMV liebevoll restauriert und kénnen in al-
tem Glanz bewundert werden.

Das weitere Ansteigen des Bahnpostverkehrs
nach der Jahrhundertwende fiihrte schlief-
lich zur Beschaffung groRerer, jetzt vierach-
siger Fahrzeuge durch die ,Kaiserliche Reichs-
post.” Die beiden ersten Wagen dieser Gat-
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Tabelle 1 Der Bahnposthetrieb aul den séchsischen Schmalspursiracken

Bahnpostbetrieb
Strecke Autnahme Einsteilung Bamerkungen
Zittou - Hermsdori 11,11, 1884 etwa 1930 A anschl. T bis 1945
Zittau - Kurort Oybin/Kurort 15,12, 1890 etwa 1935 A, anschl. Thrw. 8
Jonsdorf £ bis heute
Herrnhut-Barnstadt 1.12.1893 1945 ¥
Taubenheim-Dirrhenners- 11. 1802 etwa 1930 A, anschl. T bis 1845
dorf
GoRdorf-Kohimiihle-Hohn- 1. 5.1897 etwa 1930 A, anschl T bis
stéin Herbst 1948
Heidenau-Altenberg 17.11. 1890 baw. A, evéntuell weiter T
. 10,11, 1923’ etwa 1827
Klotzsche - Konigsbriick 17.10. 1884 31 3.1897 A
Radebeul-Radeburg 16. 91884 etwa 1934 A
1944745 28. 9.1951 A, B bis etwa 1965
Hainsberg - Kipsdorf 1,11.1882 bzw.
3. 9.188% 18.11. 1829 A, anschl. T
1944 17. 8,.1852 A, bis 1969 8
Polschappel-Nossen 1.10. 1686 bzw. A, etwa 1933-1944 T ;
1./2.1899' 1952 Tabelle 2 Ubersicht dber die sichsischen Schmalspur-Bahnpostwagen
Klingenberg-Frauenstein 15. 0. 1898 etwa 1950 A {zwischenzeitlich T)
Klingenberg-Mohorn 1.10. 1921 bzw. ? 1825 T 2wischen Klin- Wagen-Nr. Hersteller Baujahr Bemerkungen
1.11.1923 genberg u. Nieder-
schéna {X.53.Sts.£.8) (DRG) (DR}
Wilsdruff-Meiien 1.10. 1908 etwa 1925 A (T baw. B bis ma ‘bis 1027 ab 1927 ab 1950
; 1960) !
Meiflen-Lommatzsch 1. 10. 1900 baw. A, evil. weiter T smwdyxmmﬁa
1.12.1809"  11. 6.1930 1501 - Chemnitz 1881 PA Geyer
Lommatzsch-Dobeln 27111911 3. 11970 T 1502 - - Chemnitz 1881 PA Kirchberg
Déibeln - Migeln 1.11. 1884 30. 9.1820 A (bis 1952 T) 1503 - - Chemnitz 1881 PA Thum
Oschatz-Néelchen % 7. 1.1885 brw, 30. 91920 A fbis 1950 T!. . 1504 f Chemnitz 1881 PA Strehla
1.11.1888" L ; m@nanfmmmmanmmma
Nebitzschen-Krop p itig micht 95 Chemnitz 1886 - LOP 6520 mm
Oschatz-Strehla 1.1, 1892 30. 9.1929 A (bis 1951 T} m H’II_Z - Chemnitz 1886/1888(7 LUP6 520 mm
Mulda -Sayda 1. 7.1897 196171962 A {zwischenzeitlich T) 195 1703 - Chemnitz 1891 LOP 7 110 mm
Helzdorf-Grofwaltersdorf 1.12.1893 nachdem A 249 1708 - -Chemnitz, 1896 LOP 7 110 mm:
‘ 18. 7. 1945 Postwagen Gauwg ® J
. Wolkenstein-)dhstadt 1. 6.1892 9. 7.1950 A {zwischenzeitlich T) 1134, 1135 ~ Chemnitz 1883 1134: Hainsberg
Schinteld-Thum 1.12. 1888 bzw. 1927/1928 A {Schafinerbahn- 1421 - - Chemnitz 1889
: 1, 5. 1006' post) 1472, 1473 - - Chemnitz 1889 £
Wilischtal - Thum 15.12, 1886 etwa 1035 A anschl.evil. T 1538 - 1540 - - Breslau 1890 Mﬁull!thlhp_hn
* {Schatinerbahnpost) 1543, 1544 - - Breslau 1890
Thum-Meinersdor! 1.10: 1911 1927/1928 A (T bis 1.6. 1957 16891691 - - Gorliz 1892 680: Hainsbg.
Meinersdorf-Hor. 1 ) 1m. M}gﬁu
mersdorf) 1700- 1704 - - Gorlitz 1892 1700: Ritte
Wilkau-Carlsfeld ab 17.10. 1881 17, 2.1058 A - ] s 1703; Rbl. .051
abschnittsweise" 1717-1718 - - - Gorlie 1892 1717 Zittau
Grinstidtel-Oberrittersgrin 1. 7. 1889 28. 21931 A 2037 - - “Gorliz 1898
1945 etwa 1950 T 20 - Waerdau 1901
Masel-Ortmannsdorf 1.11..1885 Marz 1938 A Postwagen Gattung 1?
1. 5.1944 20. 51951 T 2679, 2680 - Bauzen 1908 zwei Wagenkisten
Cranzahl-Kurort Oberwies-  20. 7. 1897 15. 5.1949 A 2060, 2861 = ? 2060 Bsutzen 1912 sind erhalten
enthal Neuboupastwagen der D
1000- mm- Schmlspurstrecken - - 7.2491 Gorlitz 1950 Einsatz nur
Kli Il zeitwei T - - 7.2402 Gorliiz 1950 Wilkau-Schonh. Std
Reicheubld!-cbomclnsdo."f 1.10. 1909 5.12. 19557
Legende: Chemnitz - Werkstitten der K. Sachs. Sts. E.B. im damaligen Chemnilz
A : - bagl de Bah rml Umarbeitung* Breslau - Waggonfabrik Breslau
T - Trlnspuﬂbahnpost mil oder ohne Beglehung Gorlitz - Waggonbau Gbrlitz
B - Briefbeutelbelbrderung Werdau - Waggonbai Werdau
1 Aufnahme des Bahnp iebs mit der ErBiifinung von Bautzen -w'ggouhblllbmvorm Busch & Co.
Teilstrecken 1} Eigentimer: D h post/D he Post
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6 MaBzeichnung Postwagen Gattung II®

7 Vierachsiger Postwagen Gattung II® in Meiners-
dorf (Ursprungsausfihrung mit geteilten, eckigen
Fenstern)

8 Wagenkasten eines ehemaligen Postwagens
der Gattung |1® in Freital-Hainsberg

9 MaBzeichnung Neubaupostwagen Baujahr 1950
(MaBstab 1:87)

10 Neubaupostwagen Nr. 7.2492, abgestellt in
Kirchberg am 28. August 1958

Fotos: Dr. K. Uhlemann, Dresden (5 und B);

G. Meyer, Aue (10); Sammiung G. Meyer, Aue (7);
Reprovorlagen der Verfasser (1 und 2); Zeichnun-
gen: Dr. K. Uhlemann, Dresden

tung 1I® konnten 1908 in Dienst gestellt wer-
den, zwei weitere folgten 1912. Die Masse
dieser Wagen betrug 8,7 t. Beleuchtet waren
die Fahrzeuge zunichst mit Gaslampen, spé-
ter erhielten sie elektrische Beleuchtung.
Auch das AuRere erfuhr irgendwann eine
Modernisierung. Wiahrend die Reproduktion
(Abb. 7) die Ursprungsausfiihrung zeigt, ist in
“der MaRzeichnung (Abb. 6) das spétere Aus-
sehen dargestellt,

Eingesetzt waren diese Wagen hauptsichlich
auf der Strecke Heidenau-Altenberg sowie
auf den Freitaler Strecken und auf dem Thu-
mer Netz. Ein solcher Wagen mit der
Nr. 72960 existierte noch 1958. Er unterstand
dem Bahnpostamt 32 in Leipzig und war auf
der Strecke Wilkau-HaBlau—Schénheide Sid
eingesetzt. Da die Bahnpostwagen in den
Umzeichnungspldnen von 1927 und von
1950 nicht enthalten sind, kénnen wir nur
vermuten, daf8 es sich um den 1912 gebau-
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ten Wagen Nr. 2960 handelt.

Ein gut erhaltener Wagenkasten dieses Typs,
dessen Nummer nicht bekannt ist, dient im
Bahnhof Freital-Hainsberg als Unterkunft fir
die Wagenreinigungskréfte (Abb. 8).

Ein weiterer Wagenkasten dieses Typs
wurde 1986 von Mitgliedern der ,Interessen-
gemeinschaft Verkehrsgeschichte” im Kul-
turbund der DDR in der Gemeinde Ditt-
mannsdorf entdeckt (siehe ,me” 6/87, S. 11).
Im Jahre 1950 bestellte die Deutsche Post
nochmals zwei vierachsige Postwagen, die
vom VEB Waggonbau Gorlitz gebaut wurden
und die Nummern 72491 und 72492 erhiel-
ten. Die MaBzeichnung (Abb. 9) zeigt die be-
achtlichen Abmessungen dieser Wagen, die
14t wogen und 6t Postgut laden konnten.
Die Wagenbreite ist nicht bekannt, deshalb
fehlt die Stirnansicht. Die ebenfalls dem BPA
Leipzig unterstehenden Wagen waren aus-
schlieBlich auf der Strecke Wilkau-HaRlau—

Schonheide Sid bis zur dortigen Einstellung
des Postverkehrs am 17. Februar 1958 im Ein-
satz. Entsprechend dem damaligen Stand wa-
ren sie recht modern ausgestattet: elektri-
sche Beleuchtung, Niederdruck-Umlaufhei-
zung, Kortingbremse und Heberleinleitung,
so daR sie auch in ,gemischten Zigen" (Wa-
gen mit Kortingbremse und Wagen mit He-
berleinbremse) eingesetzt werden konnten.
Abb. 10 zeigt eines der wenigen Fotos, die
von diesem Wagentyp existieren. Spéter
wurden die Fahrzeuge im Raw Karl-Marx-
Stadt in meterspurige Reisezugwagen fiir
die Harzquerbahn umgebaut. Mit den Nr.
900-517 und 900-518 bezeichnet, sind sie in-
zwischen modernisiert worden.

Nicht unerwdhnt sollen die zweiachsigen
kombinierten Post-/Gepédckwagen und die
zweiachsigen Personenwagen mit Postabteil
(Gattung D Post) bleiben. Sie waren auf den
Strecken mit geringem Postverkehr anzutref-
fen. Bekannt ist der Einsatz des Post-/Ge-
packwagens Nr. 1489 um 1925 auf der
Strecke Kohlmihle—~Hohnstein.

Die Tabelle 2 vermittelt einen Uberblick iiber
alle Postwagen und tber die Personenwagen
mit Postabteil.

Die Erforschung der Geschichte der Bahn-
post auf den sachsischen Schmalspurbahnen
ist recht kompliziert, da auf wenig Archiv-
material zuriickgegriffen werden kann. Die
Autoren sind deshalb fir ergdnzende Hin-
weise aus dem Leserkreis jederzeit dankbar.

“Fachausdruck aus dem Bahnpostwesen: Post wurde ab-
gestempelt und sortiert.
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Modelleisenbahn-ltﬂlﬁrh-
in der DDR

Lothar Nickel (DMV), Berlin

Von der Ausgangsbasis
zum Beginn

Teil1

Vor mehr als drei Jahren erinnerten wir
an die .Kleine Eisenbahn zur Stunde
Null” (siehe ,me" 1 bis 5/86), also an die
Entwicklung des Modellbahnwesens
1945 bis zur Geburt der Modellbahnin-
dustrie in unserem Land. Im folgenden
sollen nun die Jahre des Wachsens bis
in die Gegenwart nachgezeichnet wer-
den. Da dieses — um mit Fontane zu
sprechen — ein weites Feld ist, wird un-
ser Augenmerk vornehmlich auf die
Fahrzeuge der kleinen Eisenbahn ge-
richtet sein, ohne jedoch das gesamte
Umfeld, das Zubehdr, zu vergessen. Al-
lerdings kdnnen die tausenderlei Dinge,
die eine Modelleisenbahnanlage erst zu
einer solchen werden lassen, nicht liik-
kenlos dargestellt werden. Was stand
also dem Freund der kleinen Bahn zum
Beginn der 50er Jahre zur Verfiigung,
um seine Winsche in Abhangigkeit von
seinen Finanzen erfillen zu kénnen?

Zunichst zur Nenngrof3e 0

Der Nenngrofle 0 hatten sich die Her-
steller Liebmann in Stadtilm, Zeuke und
Stephan, beide in Berlin, verschrieben.
Liebmann bot u. a. eine zweiachsige
Spielzeuglokomotive mit Tender sowie
eine sehr verkiirzte Schnellzuglokomo-
tive der Achsfolge 2'C1" an. Dazu gab es
ein recht groBes Sortiment an Gter-,
Personen- und Schnellzugwagen, das
aus Metall noch weitgehend handwerk-
lich produziert wurde. Diese Fahrzeuge
ndherten sich langenbezogen bereits ih-
ren Vorbildern. Ein vierachsiger Trieb-
wagen wirkte dagegen, begriindet
. durch seine Konstruktion, recht plump
und spielzeughaft. Gleiches traf fir eine
Ellok zu.

Die Firma Zeuke & Wegwerth hatte da-
gegen eine industrielle Fertigung kon-
sequent eingefihrt und stellte Fahr-
zeuggehduse, Drehgestelle und Rader
aus Duroplasten her. Neben Schnell-
zugwagen in verkirzter Ausfiihrung
wurden in dieser Technologie ebenfalls
zwei Lokomotiven — eine B-Tenderloko-
motive und eine 2'C-Stromlinien-
Schnellzuglokomotive — angeboten.
Ansonsten gab es kurze Giiter- und Per-
sonenwagen aus Blech.

Die Modellbauwerkstatt Rolf Stephan
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schlieBlich baute Industriemodelle auf
Bestellung. Ahnlich sah es bei Eisen-
bahnmodellen aus. Lediglich der Bau-
satz einer Rangierlok der BR 80 aus Me-
tallguBteilen wurde in geringen Stiick-
zahlen fiir Modelleisenbahner angebo-
ten. Es bestand hier ein gravierender
Unterschied zu den Bahnen der vorge-
nannten Hersteller.

Die technischen Systeme aller drei Fir-
men waren unterschiedlich. Liebmann
benutzte das althergebrachte Dreischie-
nen-Zweileitersystem, allerdings im
Gleichstrombetrieb; Zeuke ein Drei-
schienen-Dreileitergleis, dessen drei
voneinander isolierte Schienen nicht flir
einen Zweizugbetrieb genutzt wurden,

sondern bei der benutzten Wechsel-
spannung dem Fahrtrichtungswechsel
dienten. Dadurch ersparte man sich im
Triebfahrzeug einen Umschaltmagne-
ten. Deshalb konnten hier weder Wen-
deschleifen noch Gleisdreiecke vorge-
sehen werden. Der Stromabnahme
dienten Pilzschleifer. Die Kupplungen
waren beim Fabrikat Liebmann relativ
zierlich und nur von Hand zu bedienen.
Zeuke 6 Wegwerth dagegen risteten
ihren Fahrzeugpark mit automatischen
Kupplungen aus, die mit einem Ent-
kupplungsgleis getrennt werden konn-
ten. Die Firma bot auch Zubehdr wie Si-
gnale, Schranken und Bahnhofsleuch-
ten an, ebenfalls ein gutes Ersatzteilsor-
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timent. AuBerdem gab es billige Uhr-
werk-Sortimente mit zweischienigen
Gleissticken. Weichen und Kreuzun-
gen vervollstandigten die Dreischie-
nensortimente beider Hersteller.

Der Modellbauer Stephan sah fiir seine
BR 80 ,selbstverstindlich” das Zwei-
schienen-Zweileiter-Gleichstromsystem
vor, stellte aber auBer der Lok keine
Teile fur die NenngréBe 0 her.
Liebmann und Zeuke & Wegwerth fer-
tigten Spielzeugeisenbahnen an, die fiir
damalige Verhaltnisse nicht billig waren
und auBerdem einigen Platz bean-
spruchten, der kaum zur Verfliigung
stand. Dadurch hielt sich die Verbrei-
tung dieser Sortimente in Grenzen.

Hier wurden bis 1962 nur noch die Uhr-
werkbahnen produziert. Und damit war
allgemein die NenngréBe 0 endgiiltig
Jscheintot”, wie sich spéter herausstel-
len sollte. Die eingehende und reichhal-
tig illustrierte Geschichte der Nenn-
groBe 0 ist in der Beitragsfolge ,Die Ent-
wicklung groBspuriger Bahnen in der
DDR" im ,me”, Hefte 4 bis 6/84, nach-
zulesen. Beide Hersteller boten nun
Nenngrélen an, deren eine, S, unbe-
dingt als Fehlgriff bewertet werden

uB. In Stadtilm kehrte man damit zum
Spielzeug zuriick, obwohl einer solchen
Bahn schon Anfang der 50er Jahre kein
Erfolg beschieden war, als namlich die
Nurnberger Firma Karl Bub diesen Ver-

Jetzt mehr Vorbildtreue

Die weitere Entwicklung brachte nur
wenig Neues, aber Gutes, Vorbildna-
hes! So brachte die Firma Liebmann
nach der Verstaatlichung bald eine gut
gelungene Lokomotive der BRO1 sowie
eine BR64 heraus, die die Modellbah-
nerherzen hoher schlagen lieBen. Dazu
gesellte sich noch der damals bei der
Deutschen Reichsbahn brandneue Dop-
pelstockzug.

Bei Zeuke & Wegwerth konzipierte man
die Schnellzuglokomotive neu als 1'C1"-
Maschine und verwendete deren Trieb-
gestell als Basis flir eine neue C-Tender-
lokomotive. Mitte der 50er Jahre kam
noch eine sehr gut proportionierte Ellok
der BRE44 hinzu sowie eine kleine
Spielzeug-Diesellokomotive. Beide Her-
steller bewegten sich auf eine echte
Modelleisenbahn zu. Dennoch ent-
sprach der Absatz nicht den Erwartun-
gen.

Neue Wege beschritten

Im Jahre 1956 stellte der VEB Metall-
warenfabrik Stadtilm, vormals Lieb-
mann, die Produktion von Bahnen der
NenngrdBe 0 ein. 1960 folgte Zeuke.

such unternahm. Zeuke & Wegwerth ar-
beitete inzwischen mit staatlicher Betei-
ligung und brachte 1958 die ersten Mo-
delle der aus England (Firma Tri-ang)
Jmportierten” NenngréBe TT heraus.
Auch hierzu existierte in der BRD ein
Pendant, das Rheinische GuB- und Ar-
maturenwerk Rokal in Lobberich. Hier
waren 1950 erstmals recht plump wir-
kende Bahnen dieser GrofRe produziert
worden. Etwas spater fand man aber bei
Rokal den Weg zu guten Modellen.

HO eroberte weiter die Modellbahnwelt
Wenden wir uns nun der damals wie
heute am weitesten verbreiteten Nenn-
groBe HO zu, die zusammen mit dem
Zweischienen-Zweileitersystem erst
1952 ,amtlich beglaubigt” worden ist.
Mit dem Pico-Express wurde das Zwei-
leiter-System in der DDR industriell ein-
gefiihrt. (Pico - ,Pionier-Construc-
tion“). An dieser Stelle soll aber zu-
nachst tber Hersteller und Angebot der
damaligen Zeit berichtet werden. Der
VEB Elektroinstallation Oberlind (Pico-
Express) in Sonneberg stellte 1952 seine
drei Anfangs-,Modelle” her: die viel zu
wuchtig geratene 1'B1’-Lokomotive, die

E18 in arg gestauchter B-Ausfihrung
sowie die Stromlinienlokomotive in glei-
cher Achsfolge mit ,hochbeinigem”
Tender, zweiachsig. Es waren Pracht-
stiicke in Wechselstromausfiihrung mit
Schaltrelais, denen man ihre Verwandt-
schaft mit den Vorkriegsmodellen von
Trix und Marklin noch auf den ersten
Blick ansah. Die mit 190 mm viel zu kur-
zen Schnellzugwagen hatte man auch
niedriger und schmaler ausgefithrt, um
ihre ,Klrze” etwas zu kaschieren.
Ebenso sahen die zweiachsigen Perso-
nenwagen mit geschlossenen Endbiih-
nen aus. Die Giiterwagen, offen und ge-
deckt, zeigten bessere Proportionen.
Alle Wagen wiesen Bakelit-Gehause auf
Metallfahrwerken auf; die Lokomotiven
dagegen fast ausschlieBlich MetallguB-
teile (Rahmen, Rider auf einer Seite,
Gehéuse).

Giitzold, Schicht, Herr und andere

Von der Firma Johannes Giitzold, Zwik-
kau, war nach der Vorldufer-B-Lok fir
Wechselstrom- und Dreischienengleis-
betrieb das Modell der BR24, wenn
auch ohne Steuerungsteile, erschienen.
Der Hersteller hatte die Bauweise des
integrierten Motors mit Stirnradge-
triebe verlassen und diesen in das Fiih-
rerhaus mit parallel zur Léngsachse der
Lokomotive liegender Motorwelle mit
Schnecke und Ritzel auf die Treibachse
wirkend verlagert. Alle Achsen waren
Uber Zahnrdder angetrieben.

Weiter sei die Firma Gerhard Schicht,
Dresden, genannt, die ihre Produktion
mit einer Lokomotive der BR 03 und ver-
kirzten Schnellzugwagen einleitete.
Die leider viel zu hoch geratene Ma-
schine, deren Fahrwerk in der altherge-
brachten Platinenbauweise mit inte-
griertem Motor und Stirnrddergetriebe
(erst spater Rundmotor mit Schnecken-
welle) konstruiert worden war, erin-
nerte an den von der englischen Firma
Hornby-Dubl0 angewendeten 00-MaR-
stab 1:76.

Die Schnellzugwagen mit der Linge
von 175 mm -iber Puffer entsprachen
etwa den Marklin-Vorkriegsmodellen,
waren aber schon aus Plastwerkstoff an-
stelle Blech hergestellt. Diese Wagen
wiesen damals die exaktesten Formen
aller im Handel befindlichen vergleich-
baren Erzeugnisse auf. Dartber hinaus
stellte Schicht auch eine Reihe einfa-
cher Giiterwagen her. Als nachste ist
die bekannte Berliner Firma L. Herr zu
nennen. Sie bot bereits ein groBeres
Sortiment an Fahrzeugen, Bauteilen, Zu-
behor und Zeichnungen an. In diesem
Zusammenhang muf unbedingt eines
Zuges der Berliner S-Bahn der Bauart
1936 gedacht werden, den sich so man-
cher Modelleisenbahnfreund heute
winscht. Die Wagenkésten bestanden
wiederum aus Duroplast. Die Fahr-
werke waren sehr einfach gehalten.
Wie auch bei der ,Bulli” genannten, et
was plump geratenen Industrie-Ellok
hatte der Hersteller keine glickliche
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Hand mit der Antriebskonzeption. Man
verwendete einen Allstrommotor mit
senkrecht stehender Schneckenwelle
und tbertrug das Drehmoment auf ei-
nen Radsatz des hinteren Drehgestells
am Triebwagen mit einer Ubersetzung
von 1:7,5. Der zweite Radsatz des Dreh-
gestells wurde mit einer Spiralfeder be-
wegt. Hierzu waren kleine Rillenschei-
ben auf die Achsen gepreRt. An Wagen
produzierte Herr den bekannten drei-
achsigen Abteilwagen mit und ohne
Bremserhaus, ebenfalls in kombinierter
Bauweise Blech/Duroplast. Der mittlere
Radsatz fehlte, da er in Krimmungen
nicht  seitenverschiebbar  gewesen
wiére. Wer auf den Radsatz nicht ver-

5

handelte es sich vorzugsweise um einfa-
che Plattformwagen mit verschiedenen,
sehr einfachen, Ladungen.

Ein weiterer ,Miniatur”-Bahnproduzent
war die Firma MEB (Modell-Eisenbahn
Bergfelde) mit einem sehr bescheide-
nen Angebot. Sie brachte, wie Pico-Ex-
press, eine E18 in fast vorbildlicher
Linge auf den Markt, doch ebenfalls
nur zweiachsig und mit sehr groBem
Achsstand. Dazu gab es Schnellzugwa-
gen, die denen des Pico-Express in
Lange und Ausfiihrung sehr dhnlich wa-
ren, sowie einen Gepackwagen, der —
fir damalige Begriffe — durchaus schon
als Modell bezeichnet werden konnte
und gern gekauft wurde.

l| I 1% 1 L TR

S5und6 Zusammen mit den Elloks [Abb. 2) wurden
ein Dieseltriebwagen BCid4vT und eine Dampfloko-
motive der BR 55 auf der Leipziger Frihjahrsmesse
1952 gezeigt. Auch sie waren wie die anderen
Triebfahrzeuge noch fiir den Wechselstrombetrieb
bestimmt

Reprobeschaffung: Verfasser

zichten wollte, mullte ihn fest einkle-
ben, aber unten den Spurkranz abfei-
len. Das Gliterwagensortiment dieses
Herstellers verdiente damals kaum den
Begriff ,Modell”. Bis auf einen kurzzei-
tig gefertigten ,Villach” aus DruckguR
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Niveauunterschiede

und uneinheitliche Systeme

Die Palette des rollenden Materials war
zum Anfang der 50er Jahre bereits eini-
germaBen reichhaltig, doch lag dicht
neben dem Guten auch das Primitive.
Hinzu kam die Uneinheitlichkeit der
technischen Systeme. Um auf einem
Gleis fahren zu kénnen, waren Umbau-
ten noch immer notwendig.

Deutlich wird die Kalamitdt an den zu
den Fahrzeugen gehodrenden Gleissy-
stemen. Hier konnte der Modelleisen-
bahner — sofern er nicht Selbstbauer
war — zwischen den Erzeugnissen von
sieben (!) Herstellern wiéhlen. Zweilei-

tergleise und -weichen bekam man zum
Pico-Express mit Bakelit-Boschung, von
Rusto (Rudolf Stoll K. G., Berlin) mit
Blech-Boschung é&hnlich Marklin und
von We-Ba (Werner Bach) mit Papp-
schwellenband auf einer Holzbdschung
mit Schotter. Das war die teuerste Aus-
fihrung.

Dreischienengleis produzierten eben-
falls Rusto, Primus (Herr K. G.), Permot
und Schicht. AuBer Rusto lieferten die
anderen Hersteller ihre Dreischienen-
gleise ohne Boschungskdrper, Schicht
sogar nur mit fiinf Schwellen je
1/1-Gleisstlick, jedoch keine Weichen.
Recht gut ausgebaut war das Siche-
rungswesen fiir die Modellbahn. Ange-
boten wurden Form- und Lichtsignale
verschiedener Hersteller fir elektri-
schen wie auch flir Handbetrieb. Beson-
ders vorbildgetreu waren die festen Si-
gnale, damals noch Kennzeichen, aus-
gefihrt. Sie, wie auch ein kompletter
Satz Verkehrszeichen, kamen von der
Firma Swart, Plauen (spater PGH Eisen-
bahnmodellbau).

Das (ibrige Zubehtér wie Gebaude,
Leuchten, Briicken, Schranken, Figuren
und anderes war aufgrund der Existenz
einer Vielzahl privater bzw. halbstaatli-
cher Hersteller reichhaltig, wenn auch
recht unterschiedlicher Qualitat. Beson-
ders erwdhnt werden soll in diesem Zu-
sammenhang die Firma Lothar Junghé-
nel, Zwickau. Die ausgezeichnet gelun-
genen HO-Figuren sprachen fiir sich,
war doch jede einzelne Figur ein klei-
nes handgeschnitztes Kunstwerk. Der
relativ hohe Preis fiihrte dazu, daf die
Erzeugnisse bald wieder verschwan-
den. Fir den Betrieb der kleinen Welt
der Modelleisenbahn wurden insge-
samt sieben Regeltransformatoren, ei-
ner bereits mit eingebautem Gleichrich-
ter, produziert.

Das Angebot konnte sich sehen lassen
Alles in allem ist es aus heutiger Sicht
erstaunlich, wie sich die Modellbahnin-
dustrie in einem so jungen Lande ohne
jegl;liche Grundvoraussetzungen entwik-
kelte.

Dabei ist das damals noch bestehende
Durcheinander beim Zwei- und Drei-
schienengleis sowie beim Wechsel-
und Gleichstrombetrieb freilich unbe-
stritten, was die folgende Zusammen-
steilung der vier damals bestehenden
Triebfahrzeughersteller  veranschau-
licht:

Pico-Express: Wechselstrombetrieb —
Zweischienengleis

Schicht: Wechselstrombetrieb —
Dreischienengleis

Herr K. G.: Wechselstrombetrieb —
Dreischienengleis

MEB: Gleichstrombetrieb —
Dreischienengleis

Gutzold: Wechselstrombetrieb —
Dreischienengleis

Fortsetzung folgt
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Ein Samms
in der NenngroBe TT
Vom Vorbild

Zum Flachwagenpark der DR gehoren
auch sechsachsige Fahrzeuge, die in

den Jahren 1977/78 aus der SR Rumé-
nien importiert wurden. Derartige Wa-

gen baute der VEB Waggonbau Niesky
bereits 1962 erstmals fiir die DR.

Die dreiachsigen Drehgestelle der Bau-
art Niesky erhielten Rollenlager-Rad-
sdtze (Laufkreisdurchmesser 1000 mm)
und siebenlagige Blatttragfedern mit
Ausgleichhebel.

Das geschweillte Untergestell besteht
aus Walz- und Abkantprofilen. Die Sei-
tenlangtriger werden von einem ebe-
nen Sprengwerk unterstiitzt. Hierin un-
terscheiden sich die in der SR Ruma-
nien gebauten Wagen von ihren Vor-
gidngern aus Niesky, die Uber fisch-
bauchférmige Langtréger verfligen.

Die Zugeinrichtung ist geteilt und wird
iiber Gummi-Stahl-Scheibenelemente
(Endkraft 0,4 MN) abgefedert.

Die Bremsen der Bauart KE-GP mit ei-
nem Steuerventil KE 2s-Aj-L werden von
einer flurbedienbaren Feststellbremse
ergédnzt. Durch die fehlende Bremser-
biihne ist der Wagen gegeniiber seinen
Vorgéngern um 100 mm kiirzer.

Der aus Kiefernholzbohlen bestehende
FuBboden ist fiir eine maximale Radlast
von 0,5MN ausgelegt. Zur Ladegutsi-
cherung und als Uberfahrbriicken las-
sen sich die 12 Seitenborde und 2 Stirn-
borde verwenden, die durch 14 bzw. 4
Fallrungen gehalten werden. Die Sei-
tenborde kénnen bei Bedarf mit Hilfe
von Aufsteckborden erhdht werden.
Diese Fahrzeuge eignen sich besonders
zum Transport von Schiittgiitern (Kies),
Réder- und Kettenfahrzeugen, Betonfer-
tigteilen, Walzprofilen,  Blechrollen
(Coils) und schweren Maschinenteilen.
Der Anstrich

Die Wagenkastenaufbauten, insbeson-
dere Borde und Rungen, sind in einem
rotbraunen Farbton gehalten. Das Un-
tergestell, die Puffer und die Drehge-
stelle, erhielten einen schwarzen An-
strich. Die FuBbodenbohlen weisen
nach kurzer Einsatzzeit einen grau-
schwarzen Farbton auf.

Die Anschriften

Die Anschriften werden uberwiegend
mit weiler Farbe angebracht.

An jeder Wagenldngsseite, links sind
angeschrieben:

- Wagennummer: z. B.

K} -30-486‘0();]0*-3, 3 -]50-486 1599.3,
— Gattungs-Schlissel-

Nummer: 'I

— Schreib- und Beklebefliche

(300 mm X< 500 mm), schwarz

— Werkschild: Waggonfabrik UV Arad

— Schild mit der Zeichnungs-Dokumen-
tations-Nummer 5625 und der Wagen-

nummer
- Eigenmasse und Bremsgewicht
der Feststellbremse: =00 kg

22 500 kg

— Bremsgewicht: 31/49/72t

— Umstellgewicht: 50/80t

An jeder Wagenldngsseite sind rechts
vermerkt: -

— Drehzapfenabstand: = 950m =
RIV-Zeichen: RIV

— MC-Zeichen: MC

Tragfahigkeit:

GO-Raster (nur auf einer Seite)
REV-Zeichen: [3]Rev [eow | 3.2 86

(REV-Revision; Ebw — Raw Eberswalde)

M1:2 (1)

2 Der sechsachsige Flachwagen beim Vorbild

~ RIV-Lastgrenz- A |B1 |82

raster: Ls v [t [on
— DR-Lastgrenzraster:

A B1 | B2 | €2 | C3 | c4
5[455t |485t| 66t |05t | 78t | 90t
— Ladegewicht: 88,5

— Lénge Uber Puffer: 15,74 m
~ Ladeldnge:  14.2m

DR

In der Mitte jeder Wagenlangsseite sind
angeschrieben:

— Einzellasten bzw. Lasten auf zwei Un-
terlagen fiir verschiedene Auflagelén-
gen (besondere Blechtafel):

m - t & A
a-a 2 50 50
b-b 3 & 55
4l 5 65 65
d-d 7 75 75
e-e 9 90 90
f-f 14 88 30

— Eigentumsbahn und Wagennummer:
“"DR 31-50-486 0000-3

— Bremsbauart: KE-GP

— kleinster befahrbarer

Gleisbogenhalbmesser:

Auf den Wagenstirnseiten sind

— das Zeichen fir Ringfederpuffer:
35 Mp und der

— Stelltag: St. 13. 2. 89 (2/4)
angebracht.

Am Seitenlangtréager ist an entsprechen-
der Stelle das Symbol

— Anheben mit und ohne Laufwerk:

%o

zu finden.
An den Drehgestellen sind der
— Achsabstand der Endradsétze:

== 300m =
ersichtlich und das
— Werkschild (Hersteller).
Der Anbringungsort der Anschriften ist
von &hnlichen Flachwagen abzuneh-
men oder in dem vom transpress VEB
Verlag fiir Verkehrswesen herausgege-
benen Buch ,Technischer Wagen-
dienst” Seite 54 ersichtlich.
Dipl.-Ing. Helmut Behrends, Berlin

Das Modell

Zum Bau des ausschliellich aus Plaste
hergestellten Modells werden verschie-
dene Feilen, ein scharfes Messer, eine
Laubsége, ein Anschlagwinkel und ein
MeRschieber bendétigt. Die Bauzeit be-
tragt 20 bis 25 Stunden.
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Die Drehgestelle _
Jedes Drehgestell wird aus zwei Guter-
wagendrehgestellen gebaut. Zunéchst
werden die Drehgestelle, wie auf Abb. 3
dargestellt, auseinandergesdgt. Das
Bremsgestinge der beiden #duferen
Quertrdger bleibt beim Schnitt erhalten.
Das andere mufl vorsichtig entfernt
werden, da es noch bendtigt wird. Es
empfiehlt sich, nicht zu viel wegzuséa-
gen, sondern die Drehgestelle mit einer
feinen Feile passend zu bearbeiten. Vor
allem sollte darauf geachtet werden,
dal} rechtwinklige Schnittflichen entste-
hen. Nun sind die Drehgestelle anzu-
passen (Achsstand) und zusammenzufii-
gen. Jetzt wird das Bremsgestinge fiir
das Mittelteil angefertigt. Von den bei-
den Resten werden ab der Mitte etwa 5
bis 6 mm lange Stiicke abgeschnitten,
zusammengeklebt und eingepaft. Aus
dem briggebliebenen Stiick kann man
Ausgleichhebel bauen. Er ist zwischen
der mittleren und der duBeren Achse
anzubringen. Fir die Drehgestellage-
rung eignet sich ein kleines Stiick Plast
mit einem Loch in der Mitte. Dieses Teil
wird iber der Mittelachse eingeklebt
(Abb. 7). In das Loch ist ein Gewinde
einzudrehen. Das Drehgestell kann mit
Hilfe einer kleinen Schraube, tber die
ein Zwischenring geschoben wird, am
Wagen befestigt werden. AbschlieRend
ist noch die Kupplung zu montieren.
Dazu wird der Kupplungsschaft abge-
schnitten. Die Kupplung kann mit Epa-
sol an ein 5mm langes und 2mm brei-
tes Plaststiick angeklebt werden. Nach
dem Aushirten montiert man die Kupp-
lung und justiert sie am Drehgestell.
Das Oberteil

Zunéchst werden alle Teile (siehe Stiick-
liste) aus Plastabféllen hergestellt. Sind
solche nicht vorhanden, kann man fir
die Teile 1 bis 3 auch Gehwegplatten
aus dem Bastlerbeutel verwenden. In das
Teil 1 werden die Bretterimitationen ge-
ritzt und die Locher fir die Drehgestel-
lagerung gebohrt. Danach sind die

6

Wagenoberteil
JDrehpfanne”

Drehgestell
M1

T w et
1,111 105 llrmr‘r
2

—— - — ST

» Ballastsidck einpassen

9 (2x)
23

M/‘i

10 12x)

850

Alle Teile 15 mm dick M1:1

3 Schnitte am Drehgestell
4 Das Sprengwerk

5 Schnitte am Bremsgestinge

| §

=t \i=ill

15*
* Sdgeblattbreite

M2:1

e

it

Teile 2 bis 8 zu*befestigen. Fir den Bau
der Teile 4 und 5 eignet sich der Eisen-
zaun aus dem Bastlerbeutel ,Zdune”.
Ein solcher Zaun wird in der Mitte vor-
sichtig mit dem Messer getrennt. An-

schlieBend schneidet man die Latten auf
einer Seite ab. Nach dem Zusammenf(-
gen ist dahinter ein 4 mm breiter und
entsprechend langer Papierstreifen an-
zubringen. Die Teile 6 und 7 werden

6 Ansichten des Wa-
gens

7 Die Drehgestelle

8 Ansicht von unten

9 Der Wagen vor der

Farbgebung

Fotos: Repro VES-W De-
litzsch, B. Hanke (2);
Seidler, Mittweida

T

(7 bis 9);

M 1:1(TT)

[

ﬁaﬂasts!ﬁck

Zeichnungen: Sammlung
Dipl.-Ing. H. Behrends,
Berlin {1); H. Krolupper,
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Stickliste

Teil Bezeichnung' Mate (in mm) Anzahl
1 Grundplatte MNBx21x1 1
2 Seitentriiger 120% 3x1 2
3 . Stirnseife 23x 3x1 2
4  Seitenbord 120x 4 2
5  Stirnbord 1% 4 2
6 Falirunge 55%x 1x1 18
7. Verstirkungseisen 14 x 0,5 % 0,5 12
8  Puffer handelsiiblich 4
9 Lingstriger siehe Abb. 4 2
10 Quertréger, lang siehe Abb. 4 2

11 Quertréger, kurz siehe Abb. 4 1

12 Ballaststiick 205%28x1,5 1

13 Bremsgestinge vierachsiger 1

Reisezugwagen

14 Schraube M2x4 2
15 Zwischenring 23x1 2
16 Drehgestell siehe Text 2
17 Kupplung handelsiblich, 2

siehe Text
18 div. Kieinteile siehe Text -

aus Pfahlen bzw. Geldnder — enthalten
im Bausatz ,DR-Signaltafeln und Schil-
der” — hergestellt. Als Puffer kann man
die von den Drehgestellen der Reise-
zugwagen verwenden. Die spitze Seite
des Puffertellers wird rundgefeilt. Aber
auch handelsiibliche Steckpuffer, die
gekiirzt und mit Epasol angeklebt wer-
den, erfillen ihren Zweck!

Nun wird das Ballaststiick eingepaft
und werden die zwei Ldngstrager aufge-
klebt. Das Ballaststick halt von allein.
Noch ein Tip fiir das Herstellen der
Schlitze: Diese sind erst einzusdgen und
dann mit einer Schlusselfeile zu verbrei-
tern. So kdnnen auch eventuelle Unge-
nauigkeiten vom Sageschnitt beseitigt
werden (Abb. 4). Bevor nun das Brems-
gestinge angebracht wird, versieht
man Langstrager und Ballaststiick mit
schwarzer Farbe. Ersteres ist gemal
Abb. 5 zuzuschneiden. Dann werden
die Teile 10 und 11 aufgeklebt. Jetzt
kann man noch die auf Abb. 6 ersichtli-
chen Kleinteile befestigen. Die Luftbe-
hilter stammen von zwei Lkw W 50 und
die Bremshebel von einem vierachsigen
Kihlwagen. Die Handbremsrader wur-
den dem Bausatz ,Gasometer” entnom-
men; sie lassen sich aber auch aus diin-
nem Draht I6ten.

Restarbeiten

Um die erste Probefahrt durchfihren zu
kénnen, werden die Drehgestelle mon-
tiert. Dabei dirfen wir den Zwischen-
ring nicht vergessen. Es erweist sich als
glinstig, dal die Seitentrdger innen et-
was abgeschrigt werden, damit das
Drehgestell auflaufen kann (auf Leicht-
gangigkeit prifen!). Zur Farbgebung
werden die Drehgestelle wieder ab-
montiert. )
Betriebserfahrungen

Trotz der relativ starren Kupplung gab
es beim Befahren von Krimmungen
und komplizierten Weichenstraen
keine Probleme. Dennoch neigte das
Modell wahrend der Fahrt zum Kippeln
und zeigte teilweise eine Schréglage
des Wagenoberteils. Die Griinde dafur

vy

konnten schnell ermittelt werden: man-
gelnde Auflagefliche des Wagenka-
stens auf dem Drehgestell (Zwischen-
ring) und eine geringfiigig auBermittig
liegende Bohrung. Der Zwischenring
wurde deshalb durch einen Sockel aus
dem Bausatz ,Verkehrszeichen” ersetzt.
Dieser Sockel erhielt in der Mitte ein
3mm groBes Loch und muBte auf eine
Stdrke von etwa 1mm reduziert wer-
den. AnschlieBend kam der Sockel wie
eine richtige Drehpfanne am Wagenbo-
den unten zum Anbau (Abb. 3). Dabei
lieR sich auch die auBermittige Lage der
Bohrung korrigieren. Die jetzt wesent-
lich besseren Fahreigenschaften haben
den nochmaligen Umbau des Modells
voll und ganz gerechtfertigt.

Heiko Krolupper, Ottendorf

TT-Kurzkupplung

Nachdem die TT-Kupplung aus der Halte-
rung genommen wurde, feilt man mit einer
kleinen Dreikantfeile die Stitzecke zwischen
dem flachen Halterungsteil und dem Kupp-
lungskorper an der Unterseite ab. Diese
Ecke kdénnte sonst an einer Kante der Dreh-
gestellhalterung stéren (Abb. 1). Ungefahr
2,5 mm ab Innenkante des Kupplungskdrpers
driickt man die Spitze eines kleinen Seiten-
schneiders bis zur Hélfte in den flachen Teil
der Kupplung. Dabei kann sich die Kupplung
unbedenklich um 10° bis 20° seitlich biegen.
Der entstandene Schlitz ist recht breit, etwa

1 mm und ist mit einer Nagelfeile aufzufeilen.
Zuletzt wird die Spitze wiederum mit einem
Seitenschneider 1 mm hinter dem serienma-
Rig gearbeiteten Schlitz abgeschnitten
(Abb. 2).

Sollte die frisierte Kupplung trotz Einhaltens

1 =
f Ecke abfeilen

2z diinne Plastkante
]

—abschneiden

25 1 |

der exakten Male nicht in die Drahthalte-
rung passen, ist diese stark seitlich zu drik-
ken und die Kupplung schrig (auf die rich-
tige Seite achten) hineinzuschieben.

Diese Arbeiten missen duBlerst prazise
durchgefiihrt werden, da sie schon bei einer
Abweichung von einem halben Millimeter
zum Scheitern verurteilt sind.

Das Umristen von Lokomotiven und von
Wagen mit starren Achsen ist nicht sinnvoll,
da die Beweglichkeit der Kupplung stark ein-
geschriénkt ist. Ein stdndiges Entgleisen wire
die Folge. Durch diese einfache Art der Kurz-
kupplung verringert sich der Abstand der
Puffer von 5—8 mm auf 1-2 mm.

Text und Zeichnungen: 1. Trommer, Dorfstadt
(Vogtl)
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Wolfgang Dittrich (DMV), Wittgensdorf

'BR132
verbessert

Der im Heft 10/88 auf den Seiten 24 und
25 vorgestellte Umbau der BR 130 in
eine BR132 ist sehr aufschluBreich.
Dennoch sind Details verbesserungs-
wiirdig. Im Interesse einer mdglichst
groBen Vorbildtreue sei zundchst auf
folgende Ungenauigkeiten hingewie-
sen:

— Die Stirnfenster sind etwas kleiner,
nicht so hoch wie bei der BR130
(Abb. 1).

— Die seitlichen Schiebefenster der
Fihrerhduser sind ebenfalls kleiner.
Der obere Rand verlduft nicht mit der
Dachkante parallel, sondern parallel mit
der unteren Kante.

— Das erste Dachteil, vom Fiihrer-
stand 1 aus gesehen, ist nicht erhdht
aufgesetzt. Es hat die gleiche Héhe der
unteren Kante wie die Uibrigen Dachseg-
mente (Abb. 2).

— Die BR 132 ist anders beschildert als
die BR130. Das Nummernschild der
Langsseiten ist mit dem Eigentums-
schild vereinigt. Die Lokomotiven
132001-132539 haben ein rhombi-
sches Fabrikschild, das auf der stump
fen Spitze steht. Die Lokomotiven
132540-132709 besitzen ovale Fabrik-
schilder, die kleiner als die der BR 130
sind (Abb. 3). Die Rbd- und Bw-Schilder
befinden sich jeweils auf der Lokfiihrer-
seite am Flhrerstand, etwa in der Mitte.
Das Rbd-Schild befindet sich mit sei-
nem oberen Rand an der Grenze des
Zierstreifens. Das Bw-Schild ist 30 bis
50 mm darunter angebracht.

— Wer eine Lok mit Nummer 486ff.
nachbilden méchte, muR eine andere
Abdeckung fiir die Bremslifter bauen.
Sie ist rund (Abb. 4).

Nun noch einige Umbauanregungen
mit dem Ziel, das Modell noch mehr an
das Vorbild anzugleichen.

Da die BR 132 mit elektrischer Heizung
ausgeristet ist, empfiehlt es sich, die an
den Stirnseiten vorhandenen Armatu-
ren nachzubilden. Unter dem rechten
vorderen pzw linken hinteren Puffer
sind in Ausschnitten der Blechschiirze
die Heizsteckdosen befestigt. Unter
dem linken vorderen sowie rechten hin-
teren Puffer befinden sich ebenfalls in

Ausschnitten der Blechschiirze die
Heizklemmdosen. Von .dort aus fiihrt
ein Kabel unter dem &uBeren Luft-
schlauch hindurch zu einer Blinddose.
Diese ist etwa 200 mm hoch und hat ei-
nen Durchmesser von 80 mm (Abb. 5).

Da zahlreiche 132er mit Anbau-Schnee-
pfligen versehen sind, sollte damit
auch das Modell ausgeristet werden
(Abb. 6).

Bei einigen Lokomotiven wurde der
Tritt unter den Stirnfenstern auf etwa
250 mm verbreitert.

Der im Zierstreifen liegende Teil der
AuBentliren hat beim Vorbild Alumi-
niumblenden, die sich mit Alusil und ei-
nem spitzen Pinsel leicht nachbilden
lassen.

Wer es ganz vorbildgetreu machen will,
der kann das fertige Modell mit einer
kleinen Menge RuB ,betriebsgrau” ein-
farben.

AbschlieBend sei noch der Hinweis ge-
geben, die beiden Seitenbleche nicht
zu strecken. Dadurch entstehen Unge-
nauigkeiten. Ich rate deshalb, die Ble-
che an der bezeichneten Stelle zu tren-
nen und einen Streifen von 3,5 mm ein-
zusetzen. Am besten ist es, die Teile
miteinander hart zu verléten.

Zeichnungen: Verfasser

61
72 _ ©
1 o 2 3%
m 37,48 23 seifl. Nu:?memschﬁd"
- - - Y
m| oy = -
<y ( <5 s | ¥ |3 |
Stirnfenster P 7 4 PO sltere neuere
~Seitenfenster Bauart Fabrikschild
A R e R g R gy
-
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: 44 : s
Seitenansicht Bremsliiffer- e -~ e T
abdeckung 132 486 ff. Aufteilung der Seitenfenster ;31:
98 ]
5 TN 26 | 124
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Draufsicht Bremsliifter- ‘ ‘\/"‘7
abdeckung 132486 ff. Ansicht Stirnseife Anbauschneepflug

24 me 8/89



modell
bahn

cirlenge
SEFEERERP G

Klaus Kieper (DMV), Ahrensfelde

Die FKB
als Gartenbahn

Ich kannte sie noch aus eigenem Erle-
ben: die ehemaligen Franzburger Kreis-
bahnen (FKB), jene Schmalspurbahnen,
die den landwirtschaftlichen Einzugsbe-
reich zwischen Ribnitz-Damgarten,
Barth und Stralsund erschlossen. Be-
reits einige Jahre vor der endgiiltigen
Stillegung dieser meterspurigen Bahnen
begann ich, ihre Geschichte zu erfor-
schen. Als Ergebnis dieser Bemiihun-
gen entstand spater das vom transpress
VEB Verlag fur Verkehrswesen heraus-
gegebene Buch iber die FKB.

Doch schon immer gehdrte zu meinem
Hobby auch die Modelleisenbahn. Ende
1979 besuchte ich die weithin bekann-
ten Gartenbahnfreunde Frey in Seifhen-
nersdorf. Und dort beschloB ich spon-
tan, mir eine Gartenbahnanlage aufzu-
bauen. Als Grundlage diente zunéchst
das von der Arbeitsgemeinschaft 3/42
Marienberg des DMV angebotene
Schienenmaterial. Alles andere muBte
selbst gebaut bzw. beschafft werden.
Und was lag fiir mich néher, als den
ehemaligen Franzburger Kreisbahnen
ein Denkmal zu setzen?

‘Die Konzeption sah daher folgende Pra-
missen vor: Maflstab 1:22,5; eine 50 m

lange Kreisstrecke mit einem Kreu-
zungspunkt und einem Bahnhof nach
Lenz-Normalien. Die Hochbauten soll-
ten denen des ehemaligen Bahnhofs
Stralsund Ost entsprechen, handbetrie-
bene Weichen, keine Signale, nur zweli
Blockstellen; Gleisjoche auf Ebenasbest-
platten mit losem Kies (entspricht dem
Vorbild), angeschraubt auf in den Erd-
boden  eingelassenen Ziegelsteinen;

Stromversorgung durch zwei alte Auto-
batterien; erster Fahrbetrieb mit Fahr-
zeugen von LGB (Lehmanns Garten-
bahn/BRD), die nach und nach durch Ei-
genbaufahrzeuge ersetzt werden soll-
ten.

DaR man ein derartiges Programm nur

langfristig verwirklichen kann, ist ver-
standlich. Im folgenden werden die bis-
her vollbrachten Arbeiten in Stichpunk-
ten genannt.

Winter 1981/82:

Bau von neun Handweichen aus Hohl-
profil mit Plaste- und Holzschwellen
(Abb. 1), Anfertigung der meisten Gleis-
joche;

Sommer 1982:

erster Fahrbetrieb auf provisorisch ver-
legten Gleisen (reduzierter Kreis)
(Abb. 2);

Winter 1982/83:

Pflanzen der ersten Baumchen (wollige
Scheinzypressen), Beginn des Reisezug-
wagen- und Gebéudebaus;

Sommer 1983:

Aufbau der-Gleisanlagen des Bahnhofs
Stralsund Ost;

Winter 1983/84:

Vollendung dreier Reisezugwagen und
eines offenen Giterwagens, Konstruk-
tion und Bau eines Schmalspurtriebwa-
gens aus einem Papp-Ausschneidebo-
gen und einem LGB-Fahrwerk;

1 Einbauweiche auf
der Ebenasbestunter-
lage, noch unbesandet
(September 1982)

2 Erster Fahrbetrieb
auf provisorisch verleg-
ten Gleisen (September
1982)

3 Endglltige Gleisan-
lage des Bahnhofs
Stralsund Ost (1984)

Sommer 1984:

Fertigstellung der endgiiltigen Gleisan-
lage (Abb. 3). Bei den meisten Gleisen
wurde der lose Kies mit Latex-Bindemit-
tel festgeklebt. Auf diesem Kies wéchst
zartes Moos (ideal fir Abstellgleise).
Winter 1984/85:

Lokschuppen (Abb. 6) und riedgedeck-
tes Fischerhaus gebaut. Erste Arbeiten




gt s
Steverzentrale per
Stecker anschiiehen

i

an Lok 9", Bau eines Schaltpults und

Stromversorgung in die Garage verlegt,

Ersatz der Batterien durch Trafos;

Sommer 1985:

Einbau elektrischer Weichenantriebe

(LGB) und Verdrahtung der Freianlage;
Winter 1985/86:

Empfangsgebdude, Giiterschuppen und

Toilette des Bahnhofs Stralsund Ost in

GieBharztechnik hergestellt, Bau der

Lok 9" unterbrochen und Baubeginn des

Triebwagens VT 137 532;

Sommer 1986:

Korrekturen am Oberbau und an der

Verdrahtung;

Winter 1986/87:

ein Personen- und ein Giiterzug sowie

zwei dreiachsige Rollbécke und ein

S'tecklenburgischer Bauernhof entstan-
en;
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Sommer 1987:

Landschaftsgestaltung;

Winter 1987/88:

Weiterbau am VT 137 532;

Sommer 1988:

kleine Verbesserungen an der Land-
schaft, Probefahrt des VT.

Aus meinen bisherigen Erfahrungen
sollten Gartenbahnen und Landschaft
miteinander harmonieren. Wird auBer-
dem der Charakter des Gartens beriick-
sichtigt, ist die dazu gehérende Modell-
eisenbahn mit ihrem groBen MaRBstab
eine faszinierende Angelegenheit. Man
darf jedoch nicht unterschitzen, daR
die Natur auf die kleine Bahn genau so
einwirkt wie auf das Vorbild — aber: mit
dem entsprechenden MaBstab multipli-
ziert (also 22,5fach!). Da Gleise und Ge-
bdude den ganzen Sommer iiber im

4  Lokomotive 59 5605 auf der Briicke Uber dem
noch nicht vollendeten Bach

Freien sind, wirken sich sowohl Tempe-
ratur- als auch Feuchtigkeitsunter-
schiede speziell auf die Gebaude nega-
tiv aus. Hier werden Materialunter-
schiede besonders stark offensichtlich
- vom Verbiegen bis zum regelrechten
Auseinanderbrechen. Da hilft auf Dauer
nur die GieBharztechnik!

Weitere Storfaktoren sind Wind und Re-
gen. Sandkérner zwischen den Wei-
chenzungen und auf den Schienenkdp-
fen fihren leicht zu Stromunterbre-
chungen. Stindig beschiftigt ist man
mit Gras und Unkraut. Um das stindige
Méhen oder Zupfen vor allem an D&dm-
men und Einschnitten zu vermeiden,
empfiehlt es sich, die kleine Sternmiere
— ein vom Gértner verwiinschtes Un-
kraut — anzupflanzen, in deren Polster
leider auch Graspflanzen gedeihen.
Moose wirken zwar sehr gut, trocknen
aber aus und sind bei Regen ein ge-
suchtes Ziel der Amseln, die dort leicht
Regenwiirmer finden und damit das
Moospolster zerstéren. Die wenigsten
Probleme ergaben sich bei den fest ver-
legten und somit auch im Winter der
Witterung ausgesetzten Gleisen aus
Messing-Hohlprofilen. Mit Filz und Pol-
fett gereinigt, gibt es danach keinerlei
Kontaktprobleme. Stromunterbrechun-
gen an den Schienenverbindern (innen-
liegende Kupferstifte, verzinnt, nur ge-
steckt) sind die absolute Ausnahme. Ob-
gleich Frost und Feuchtigkeit inzwi-
schen viele Mauersteine zerbrickelt ha-
ben, liegen die Gleisjoche weiterhin
einwandfrei im Boden. AuBerdem ist
das Auswechseln einzelner Steine rela-
tiv einfach,

Im Rahmen dieses Beitrages war es
nicht maglich, auf alle Einzelheiten ein-
zugehen. Dies muR gesonderten Veréf-
fentlichungen vorbehalten bleiben.
AbschlieBend mufl aber noch gesagt
werden, dall all die vielen zusétzlichen
Gartenarbeiten die Freude an einer Gar-
tenbahn wenig triilben und nicht bereut
zu werden brauchen. Hohepunkte der
ungetribten Freude sind gemeinsame
Familienfeste mit Hobbyfreunden bei
laufendem Bahnbetrieb und dem rau-
chenden Grillofen!

Sonderfahrten in WeiBwasser -

Am 9. und 10, September 1989 verkehren auf
der Reststrecke der ehemaligen Waldeisen-
bahn Muskau wiederum Sonderziige. Zum Ein-
satz gelangen die Brigadelokomotive der Pio-
niereisenbahn Cottbus (Breslau 1918/1937) und
eine Diesellokomotive. Abfahrt der Zige an
beiden Tagen um 10 Uhr, 12,30 Uhr, 14 Uhr
und 16 Uhr, Fahrtdauer etwa 75 Minuten, Foto-
halte eingeschlossen. Samtliche Fahrten begin-
nen diesmal aus technischen Griinden an der
Halbendorfer Chaussee (StraBe in Richtung
Spremberg). Der Fahrpreis betriigt 6,— M, Be-
stellung bel Einsendung des Betrages an die Ar-
beitsgemeinschaft _ Waldeisenbahn Muskau®
des DMV, PSF 1, WeiBwasser, 7580, mdglich;
Restfahrkarten sind am Zuge erhiltlich.
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5 Viele Fahrzeuge auf wenigen Gleisen. Die Kon
turen des kinftigen Bahnhofs Stralsund Ost sind im
Sommer 1982 aber bereits erkennbar

6 Vier Jahre spéter - der Bahnhof Stralsund Ost
ist fertiggestellt. Nur noch die Laderampe fehit

7 Blick auf den Bahnhof Stralsund Ost mit abfahr

bereitem Personenzug

8 Der Lokschuppen des Bahnhofs Stralsund Ost
entstand aus Sperrholz und ist mit Mauersteinpa

pier beklebt worden, Dadurch ist dieses Gebaud

nicht wetterfest

9 Eintypenreiner FKB-Zug auf der Brucke uber
den im Bau befindlichen Bach

me B8/89
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Wolfgang Bahnert (DMV), Leipzig
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Eine bemerkenswerte
Ausstellung

Die grole Fahrzeugparade der Deut-
schen Reichsbahn am 8. und 9. April in
Riesa aus AnlaR des 150jahrigen Beste-
hens der ersten deutschen Ferneisen-
bahn Leipzig—Dresden wird Tausenden

Eisenbahnfreunden aus nah und fern

noch lange in Erinnerung bleiben.
Leipzig, der Ausgangspunkt unserer
Jubildumsstrecke, mit seinen vielen be-
geisterten Modelleisenbahnern, leistete
dazu einen wiirdigen Beitrag. Hatte sich
doch auch der Leitende Ausschufl des
MOROP zu seiner Tagung in der Mes-
sestadt am 7. April angesagt.

Im Unterrichtsraum des Leipziger
Hauptbahnhofs gestaltete der DMV-Be-
zirksvorstand Halle eine kleine Ausstel
lung unter dem Motto ,150 Jahre Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn”.

Viele Freunde aus Arbeitsgemeinschaf-
ten des Bezirkes gestalteten Dioramen
uber die Leipzig-Dresdner Eisenbahn

(LDE):

— Einsteigeschuppen des Dresdner
Bahnhots Leipzig 1839

— Haltepunkt Gerichshain heute

— Einschnitt von Machern 1839

4
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1 Portal des Oberauer Tunnels als Diorama in der
NenngroBe HO mit Tunnelwache, gebaut von Mit-
gliedern der Arbeitsgemeinschaft 6/23 ,Gustav
Wittfeld” des DMV Leipzig

2 Haltepunkt Altenbach als Diorama in der Nenn-
groBe HO, gebaut von Mitgliedern der Arbeitsge-
meinschaft 6/61 des DMV Leipzig. Die 243303-5
baute Wolfgang Bahnert aus Messing (Oberteil);
Rahmen ind Drehgestelle wurden aus der EBM-118
umgearbeitet, die Drehgestellblenden entstanden
mit Hilfe der GieBharztechnik.

3 Muldebriicke bei Wurzen mit Personenzug, ge-
baut in der NenngroBe HO von Freunden der Ar-
beitsgemeinschaft 6/68 des DMV im Pionierhaus
.Paul Derfurth” Leipzig. Bei den Wagen handelt es
sich um Umbauten der Jugendlichen, wiahrend die
Lok der sdchs. Gattung IIIbT vom Leiter und Vorsit-
zenden der AG Uwe Kohler gebaut wurde.

4 Lok 75515 in der NenngrdBe 0 von Wolfgang
LooR aus Karl-Marx-Stadt, angetrieben von einem
Petrich-Motor. Bis auf den Motor wurden alle Teile
fiir das Modell selbst hergestellt.

5 38308, ebenfalls in der Nenngrofle 0 von Wolf-
gang LooR aus Karl-Marx-Stadt. Mit Ausnahme des
Petrich-Motors entstanden auch fiir dieses Modell
alle Teile in Handarbeit.

6 581205 in der NenngroBe 0 von Werner Linde-
mann aus Halle-Neustadt als Vitrinenmodell ohne
Antrieb. Radsdtze und weitere Teile stammen aus
der Berliner Firma Stephan.

Fotos: Verfasser

— Haltepunkt Altenbach heute
— Muldebriicke bei Wurzen 1839
— Briicke iber die F6 1950
- Haltepunkt Kiihren 1960
— Tunnel bei Oberau 1839

In weiteren Vitrinen konnten Zuggarni-
turen von einst und heute betrachtet
werden, die auf der Strecke Leipzig-
Dresden typisch waren oder noch sind:
dazu Gebdudemodelle von Eisenbahn-
hochbauten an der Strecke, speziell aus
der niheren Umgebung von Leipzig.
Der SAXONIA-Zug in der Nenngréfie |
— er wird in einem der ndchsten Hefte
vorgestellt — ist eine Kollektivarbeit von
Peter Bartecki (Lokomotive dampfbetrie-
ben), Wolfgang Bahnert (Wagen) und
Otto Kiinnemann (Figuren).
Dampflokomotiven in der NenngriRe 0,
deren Vorbilder einstmals auf dieser
Strecke zu sehen waren, fillten eine
weitere Vitrine: 231018 mit Dampfma-
schine und Spiritusfeuerung, 58 1205
als Vitrinenmodell ohne Antrieb und die
beiden ,Sachsen” 38 308 und 75515 mit
elektrischem Antrieb.

Sachzeugen aus der Geschichte der Si-
cherungs- und Fernmeldetechnik der
Eisenbahn, vom Museum des |wSFP
Leipzig zur Verfligung gestellt, fanden
ebenfalls reges Interesse. Wer erinnert
sich schon heute noch an die Zugmel-
dung per Morseapparat, wie sie bei der
Deutschen Reichsbahn teilweise noch
bis in die 60er Jahre anzutreffen war?
Erstmals der Offentlichkeit vorgestellt
wurde von den Freunden der Gruppe
.Mitte” der Leipziger Arbeitsgemein-
schaft 6/7 des DMV ,Friedrich List” die
Modellbahnanlage ,Wurzen Pbf” in der
NenngréBe HO um das Jahr 1930, Uber
die die Zuge vorbildlich mit Modellge-

schwindigkeit fuhren. Uber diese inter-
essante Anlage wird nach ihrer endgiil-
tigen Fertigstellung in unserer Zeit-
schrift zu berichten sein.

Das Gegenstiick zu der HO-Anlage bil-
dete die TT-Anlage mit dem Oberauer
Tunnel und Motiven der Leipzig-
Dresdner Eisenbahn um 1840 von Vol-
ker Pohle, ebenfalls Mitglied der, Ar-
beitsgemeinschaft 6/7 ,Friedrich List"
Leipzig. Aber was ist eine Ausstellung
ohne Bildmaterial und Dokumentatio-
nen? Unsere Jubildumsstrecke wurde
auf vielen Ausstellungen, in der ein-
schlagigen Literatur sowie in Zeitschrif-
ten vorgestellt und beschrieben. In die-
ser Ausstellung aber sollte die Strecke
einmal anders gezeigt werden, und im
Ergebnis der Uberlegungen présen-
tierte sich die Fotodokumentation aus
der Sicht des Lokfiihrers: von den Fiih-
rerstinden der Dampf-, Diesel- und
Elektrolokomotiven, dazwischen Repro-
duktionen historischer Aufnahmen. Ein
MeRtischblatt vom Bahnhof der LDE in
Leipzig aus dem Jahre 1894 und Stadt-
darstellungen als Fotokopie fanden bei
den 5600 Besuchern reges Interesse.
Eine runde Sache, die durch die Mitar-
beit vieler Freunde in unseren Arbeits-
gemeinschaften méglich wurde. 18 Mo-
nate waren fiir die Vorbereitung dieser
Ausstellung notwendig. SchlieBlich soll-
ten in den Vitrinen nicht nur Industrie-
modelle ,a la Katalog” zu sehen sein.

AG6/7
Friedrich List”
beriet

In Niederschlag, im Ferienobjekt
des Raw ,Einheit” Engelsdorf,
trafen sich fir drei Tage die Lei-
tung der AG, die Gruppenleiter
und die Revisionskommission.
Wie geht es kiinftig in der 218
Mitglieder zéhlenden Arbeitsge-
meinschaft weiter? Dieses hoch-
wichtige Thema war den Teil-
nehmern Grund genug, um fiir
den Erfahrungsaustausch Urlaub
zu nehmen bzw. vorzuarbeiten.
Anregend war schon das Resii-
mee Uber das Jahr 1988, ein-
schlieBlich des Finanzberichts.
Die Hauptkassiererin erlduterte
z. B. sémtliche Posten der Ausga-
ben fiir die jahrliche groRBe Mo-
dellbahn-Ausstellung und er-
klarte anschaulich, wie sich die
Jahresfinanzmittel zusammenset-
zen.

Es gab viele Hinweise fiir ein
noch sparsameres Wirtschaften.

Zu schaffen machen der AG die

hohen Energie- und Heizungsko-
sten, weil an das Messeamt Indu-

strieabgabepreise abgefiihrt
werden mussen. Kénnte iiber
dieses Thema nicht einmal das
Prasidium nachdenken?

Leidenschaftlich wurden der
schlechte Bauzustand der Grup-
pen-Arbeitsraume diskutiert und
Hinweise gegeben, was man
personlich noch tun kann. Ganz
klar wurde: Kein ¥erantwortli-
cher darf hier nachléssig wer-

Ein Motiv von der HO-Gruppenanlage ,Wittgensdorf oberer Bahnhof”. Diese
HO-Anlage ist ein Beispiel fiir die vielen schon entstandenen Gemeinschaftsan-
lagen der AG 6/7 _Friedrich List". ,me” wird diese Anlage im Heft 9/89 niher
vorstellen,

Foto: W. Bahnert, Leipzig

den! Die Stadtvater zeigen zu-
nehmend Interesse fir unsere
Freizeitbeschaftigung, aber bei
einigen Verantwortlichen der DR
gibt es noch viel Zuriickhaltung.
Fiir die zukiinftige AG- und
Gruppenarbeit wurde als ge-
meinsamer Nenner immer wie-
der ein gut vorbereiteter Jahres-
arbeitsplan hervorgehoben. In
diesem Zusammenhang spielten
die Modellbahn-Ausstellung im
Messehaus am Markt, das LDE-
Jubildum, die Betreuung der
Schiiler, die z. Z. nicht befrie-
digt, die Teilnahme am Modell-
bahn- und Fotowettbewerb, Er-
fahrungen in den Gruppen —

z. B. beim Bau von groRBen Grup-
penanlagen — eine besondere
Rolle.

Fur abwechslungsreiche Stun-
den sorgte u. a. eine Wanderung
entlang der Schmalspurbahn
Cranzahl-Kurort Oberwiesen-
thal ebenso wie eine Besichti-
gung der technischen Einrich-
tungen und eine Sonderfahrt mit
der Fichtelberg-Schwebebahn.

G. Posse, Leipzig
me 8/89 29
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Einsendungen fir VerdHentlichungen auf
dieser Seite sind mit Ausnahme der
Anzeigen .Wer hat - wer braucht?” von
den Arbeitsgemeinschaften
grundsiitzlich iiber die zustindigen
Bezirksvorstiinde bis zum 15. zwei
Monate vor Erscheinen des jeweiligen

der DDR, Simon-Dach-Strafle 10, Berlin,

* 1035, zu schicken. Anzeigen zu .Wer hat
- wer braucht?” bitte direkt zum
Generalsekretariat senden, Hinweise im
Heft 1/1987 beachten,

Ausstellungen

Wittenberge 2900 - AG8/11
Vom 18. August bis 27. August 1989 Mo-

Auf der groBen Fahrzeug-Ausstellung in
Radebeul Ost vom 19. August bis 27. Au-
gust werden folgende Fahrzeuge ausge-
stellt; ,SAXONIA", Lokomotiven 01137,
011531, 19017, 231113, 381182,
411185, 52 4900, 52 6666, 57 3297,
58261, 75515, 942105, 95027, 98 001,
BR132, 230 bzw. 243, E44046, E77 10,
E94056, VT 185254, AnlaBlich des
150j8hrigen Eisenbahnjubildums in der
CSSR werden auBerdem folgende Loko-
moliven ausgestellt: 310.006, 434.2186,
475,179, 477.043 und 498.022. Lokomotiv-
mitlahrten auf der B9 6009 und 38 205.
Traditionsfahrten nach GroBenhain mit
der 62 015. AuBerdem sind zu sehen:
zahireiche historische Schrnalspurhhr-

Mittagessen) von 13 Mark, Kinder (bis 10
Jahre) 3 Mark an: DMV AG 3/58, PSF 56,
Radebeul 1, 8122. Fahrplan fur .Neben-
herfahrer” gegen Freiumschlag und 0,50
Mark in Briefmarken erhiltlich.

Briefumschlag an den DMV, Bezirksvor-
stand Magdeburg, Karl-Marx-StraBe 250,
Magdeburg, 3010, zu richten.

Verschiedenes

AG3/75 ,Eisenbahntradition” Zwicl
Sonderfahrt am 9. September 1989 von
Zwickau Gber Reichenbach-Falk I

Die AG 4/100 sucht zur Aufarbeitung der
Dampflok ive 91 6580 Dok

nach Schineck und zurick Gber Adord,
Greiz und Neumark. Zum Einsatz |

Fnlos nder anderes Material aus der Be-
triet der M hine bei der DRG, der

der Traditionszug, bespannt mit der Lo-
komaotive 58 3047, Der Zug ist bewirt-
schaftet. Mit dem Sonderzug des BV Er-
furt finden gemeinsame Fotohalte und
Tausch der Lokomotiven statt. Teilneh-
merpreis: Erwachsene 24,00 Mark, Kin-
der bis 10 jahre 12,00 Mark, DMV-Mit-
glieder (nur bei Angabe der Mitglieds-

zeuge, finf Feldba en,
Schneeraum- und Baufahrzeuge. Hinzu

dellbahn-Ausstellung im Schul

des Bahnhofs Perleberg, anlaBlich der
Festwoche 750 Jahre Perleberg”. Off-
nungszeiten: 10.00-12.00 Uhr und

k das zweite Draisinentreffen und
eine Modellbahn-Ausstellung. Offnungs-
2eilen: 10.00-18.00 Uhr, Samstag und
Sorntag bereits ab 9.00 Uhr fir Foto-
freunde (ohne Ermifligung).

buch ) 22,00 Mark. Teilnahme-
meldung durch Einzahlung des entspre-
chenden Belrages per Postanweisung bis
20. August 1989 an Manfred Tischer, A.-
Nexd-Str, 3, Zwickau, 9590. Der genaue
Fahrplan wird mit der Fahrkarte zuge-
schickt.

DR oder bei der IB Erfurt. Alle Unterla-
gen werden garantiert zuriickgesandt,
AuBerdem werden Auskiinfte iber den
Verbleib der noch bei der DR in Betrieb
g ELNA-Maschi der BR9Y
gesucht. Zuschriften an: DMV AG 4/100
-Werrabahn Eisenach”, PSF 179, Eisen-
ach 5900.

Die Kommission fiir jugendarbeit beim
Bezirksvorstand Dresden bietet allen in-
leressierten jugendlichen im Alter von
13 bis 15 Jahren die Teilnahme an einer
eisenbahntechnischen Grundlagenaus-
bildung vom Oktober 1989 bis Mai 1990
an: in Dresden Hbf mittwochs ab

15.00-18.00 Uhr.
Frankenberg 9202 - AG3/74
Vom 9. September bis 17. Septemb Sonderfat

1989 Modellbahn-Ausstellung in der
Fachschule fiir Staatswissenschaften, Ein-
gang Ernst-Thil StraBe. Off

Tauschmarkt

11. Oktober; im Pionierhaus _Juri Gaga-
rin” Karl-Marx-5Stadt donnerstags ab

AG3/58 Trldlﬂtlnlblhn Radebeul

zeiten: 9. Seplember: 14.00 Uhr-18. 00
Uhr; 10. September: 10.00-18.00 Uhr;
1.8 ber bis 14. S b

15.00- 19 00 Uhr; 16. September hss
17. September: 10.00-18.00 Uhr.
Bezirksvorstond Dresden

Ost-Rad

Fotosonderfahrt am 15. Oktober 1989 mit
GmP (Schmalspur-Giterwagen) und
Lok99561. Abfahrt Radebeul Ost: 8.35
Uhr, Ankunft gegen 16.00 Uhr. Zahirei-
che Fotohalte. Anmeldung nur durch Ein-
zahlung der Teilnehmergebiihr (einschl,

Am 16, September 1989 von 10.00 Uhr
bis 14.00 Uhr findet im Klubhaus der Ei-
senbahner Magdeburg, Kulturpark Rote-
hdrn, ein Modellbahntauschmarkt statt.
ischbestellungen sind nur einzeln unter
Angabe der AG und Mitgliedsbuchnum.

12. Oktober. Die Ver ltungen finden
etwa alle 14 Tage in der Zeit von 16.30
Uhr bis 18.30 Uhr statt. Anmeldungen mit
Angabe von Name, Vorname, Anschrift,
Geburtstag (ggf. DMV-AG) bis spatestens
15. September 1989 schriftlich an: DMV
BV Dresden, PSF 325, Dresden, 8060.

mer sowie Tauschartikel bis zum 1. Sep-
tember 1989 schriftlich im frankierten

Termin- und Themenplan sowie weitere

A
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Wer hat - wer braucht?

Biete: _Reisen mit der Dampfbahn~ u.a,
transpress-Literatur, in TT: BR 80, Lade-
maB; in HO,: Feldbahnloren; in HO,:
996100 (Eigenb.); In N: 65, §699.

Suche: .Dampflok in Glasers Annalen
1900-1919, 1931-1943, 1947-1967 u. a.
Literatur; Kursbicher DR v. 1970; .me*
vor 1968, 1971, 4, 6/1973; in TT: E 70; Ei-
genbauloks; in TT,: Fahrzeuge; in N:
Fahrgestelle BR 95, 64 (Eigenb.). Liste mit
Freiumschl, anfordern' Thomas Richter,
Strafe der Jugend 12, Sondershausen,
5400.

Biete: Lokomativen v, Borsig und Esslin-
gen; Dampfloksonderbavarten; Einbaum-
Dampflok-Disenklipper; Berliner Stra-
Benbahnen; Signalhefte 4-35; HO: BR 80,
66, HERR-Personenwg HO,.,; Giiterwg
2achs. HO, .Tm", nur Tausch. Suche:
YTl halbhahn®: Pl'ﬂh“ 1l l‘
berg®; .Baureihe 44“, _Dampiloknmoh-
ven 01-96" ,97-89",
Deutsche Dieseltriebfahrzeuge; .Dampf-
lokomotiven gestern und heute”; . Thu-
mer Schmalspurnetz”; 100 jahre Mans-
feid Werkbahn; Material in H0,./H0,;
Rollwagen; Gehéuse BR 99 HERR; Olkes-
selwg. HO und Tankldschiahrzeug;
Dampfiwalze u. a. Klaus Schmidt, E.-Wel-
nert-Siedlung 69, PF 172/19, Finster-
walde, 1240.

Biete: _Kleinbahnen der Altmark™;
.Bahnbetriebswerk zur Dampflokzeit™;
.Gera-Pforten - Wuitz-Mumsdorf”. Su-
che: Zimmer- und Tisch-Liutewerk, auch
rep.-bed.; Spielzeug-Liutewerk aller
NenngréBen; Liuteinduktor, auch rep.-
bed., Einzelteile von LY ken und In-
duktoren. Wolfgang List, WeberstraBe
22, Stendal 1, 3500.

Biete: Ci DRG und B 4| DRG (Prefa),
Suche Oberlichtwagen braun vierachs,
ek dell* und Kessel

K. Sdchs. Sts. E. B. (Prefo). Lutz- ‘Uwe Trei-
chel, Bornitzstr. 1, Berlin, 1156.

Biete: Umfangreiche Eisenbahn- u. NV-Li-
teratur; Kursbiicher; NV-Fahrpléne; Po-
ste; umfangr. Material in S; in HO:

V 100, BR 110; in TT: div. Material u. a. Ei-
serbahn- und Kiz-Umb delle (Liste

Biete: Lokschilder 92 6587, 50 3694,
Stecklaterne (alt), Owala. Heine-Regler,
BR 89 DR, Bausatz ETA 187 dreitl. in TT:
VT 186, .Lokomotiven von Borsig™;
Dampflok-Archiv 1,2, Modellbahnelek-
tronik”; .Modellbahnelektromechanik®;
JEisenbahn-jahrbuch 1981%; ,Die Mi-
glitztalbahn”; Suche: Glasers Annalen
1931-1943, 1947-1967"; 0wie dhnl.
Neuersch. Dampflok- und Tri

delle in HO; .me" 19521954, An!

anfordern). Suche: NV-Literatur; Modell-
bahn- u. Eisenbahnliteratur; in TT: Eigen-
bauten, Kleinserienmodelle, Figuren, alte
Kataloge; dltere Modelle aller Art. Man-
fred Gréaser, Schatstr. 13, Leipzig, 7022.

Erxlebe, Str, d. Freundschaft 25, Salzwe-
del, 3560. °

Biete: umfangr. N-Material zum Bau einer
Anlage (u. a. drei BR 65, DKW). Suche: Ei-
bahnliteratur. Frank Schein, 1S

Biete: HO: BR 03 (Schicht), 24, 42, 55, 75,
89, 262, 265, SKL mit Antr. (0. etwa
1/11...1/30); VB 140 (DR); VT-Geh. CSD;
Langenschwalbacher; Deutz-HO-Lok mit
Antrieb; BR 55 (N), HERR-Fahrzeuge. Su-
che: HO: BR 89, 84 und 91 Einzelteile;
BR5S, 57, 73, 91, 92, 88, SKL (BS), Junge-
HO,-Lok (BS), MaBzeichnung und Rad-
séitze filr IV K (HO,), HO,-Fahrzeuge (bes.)
I K{U), br. dachs. Pers-Wagen von .tm";
HERR-Per: g. u. Wi boden. Rei-
ner Lachs, S:hmrzhurger Str. 15, Berlin,
1142,

Biete: Dampflok 05 002 DB in Nenngr. 0;
Zeltschriften ,Modellbahn-Welt"

Heft 55-84 sowie div. Hefte _Fernunter-
richt fiir Modelleisenbahner”. Karl-Heinz
Jochinke, Voigtstr. 27, Fredersdorf, 1273

.E. Thilmann~ GroRenhainer Str. 57,
EB88/2, Senftenberg, 7840.

Bieten: TT-Ersatzteile: BR 35-Nachldufer,
Preis: 2,60 M; Vorldufer: 2,90 M; Tender-
achsen: 0,74 M; BR 56 Geh&use Kessel,
4,45 M; Gehiiuse Tender 2,10 M, Tender
Rahmen 2,00 M, Radsatzgruppe 8,85 M,
Lichtleitkabel 0,33 M; BR 86 Gehiuse
5,35 M; BR92 Gehliuse 4,20 M; BR 81/82
Zylinderblock 0,54 M,
M 61/ My1125/8 204 Gehiiuse 6,35 M;
BR 110 Drehgestell 4,25 M; BR 118 Dreh-
gestell m. H. 6,95 M, Drehgestell 0. H.
6,70 M, Rahmen Unterteil 3,70 M; BR 221
DR Drehgestell m. H, 6,95 M, Drehgestell
0.H. 6,70 M; BR 211/242 Getriebege-
héuse 0,85 M, Stromabnehmer 2,15 M;
BR 499 CSD Gehluse (bl/elf) 13,55 M,
Schaltplatt m. Drosseln 3,40 M; Kohle
0,07 M, UKW-Drosseln 0,53 M, Konden-
sator 22 nF 0,53 M, Doppeldiode (Licht-
hsel) 0,45 M, Motor 8311 7,75 M. Ve

Biete: .Dampfliok-Sonderbauvarten”; .Gla-
sers Annalen 1877-1899"; _Bahnland
DDR*; Bilder von der Eisenbahn; Bro-
schire WEM; in HO: BR 50, E 44 alt. Su-
che: , Thumer Schmalspurnetz”; VI K; in
HO: VT 135 und Beiwg; HERR Giiter- u.
Rollwagen. Wilfried Haenelt, Les-
singstr. 8, WeiBwasser, 7580.

Biete: BR 03 Schicht (Blech u. Plaste);
G1EAW (1959); PIKO: 23, 50, 55, E63,

E 46, E44°% 71(1952), E 44 braun, 50 gral.l
amit Trieb der; Ellok u. Str linienl
Pico; Giitzold; 24. 64 (alt und neu); 42, B-
Loks (1948), SVT viol/crem. jeweils mit
zugeh. Wagen; StidteexpreB 12 Wg.,
Stadteschnellverkehr 5 Wg..: MK4-Zug

Biete: .Reisen mit der Schmalspurbahn®
Wilsdruffer Schmalspurnetz”; Tauben-
heim-Diirrhennersdorf/Herrnhut-Bern-
stadt; Rollbockbahn; 11K, IIK, VK. Suche:
H0,/HO,-Personenwg HERR; HO,-Lok;
Drehscheibe, Figuren, Zubeh. in HO {auch
Epl); Rollwg. HO/HO,. L. RShI, Dorfstr. 1,
Krummensee, 1201,

Biete: div. Eisenbahn- und Modellbahnli-
teratur, Liste mit Frelumschlag anfordern.
Suche: ,Russische und Sowjetische
Dampflokomotiven®; .Tunnel der Welt”;
-Bildatlas Autounion®; BR 57, 93 in HO.

Biete: HO: 52 Fahrleitungsmasten (Me-

tallausfilhrung - Messing/Kupfer); E 63,
BR23, 42, sé. VT, B0, 24. Suche: BRO1,

Altanberger-Kleinserie, Eilzugwg. DRG.
ungenschwalbacherADRG Christian

Giinter Wohllebe, Fr.-N Sir. 6,
Altenburg, 7400.

30 me 8/89

Schi hestr. 76, PF 09-03,
Faikenslem 9704,

u.v.a. Suche: DRG-Fahrzeuge HO, 00,0,
I. Peter KieBligg, Nesselgrundstr. 8a,
Boxdorf, 8101,

alete HB E11, E42, BR 56, 38 sd. Dreh-
sch D Istockzug 4teilig,
alte Msfuhwng DR", Figuren, Zweirad-
maodelle, StraBenfahrzeuge, Gelenkwas-
serkran; TT: BR 80, 35, £ 94, _Dampflok-
sonderbauten”, Suche: H0: BR 91, Ge-
h#use BR 89 PIKO, HO,-Wagenmodelle
von HERR, ,Schmalspurbahnen in Sach-
sen”, [Franzburger Kreisbahnen®,
.Schiene, Dampf und Kamera®. Burkhard
Freler, Lanzener Str. 2, PF 872, Perleberg,
2910.

EHB (HO) Kdthen, Schalaunische Str. 19,
Kéthen, 4370 bzw. Kontaktring-VKE ,Mo-
delleisenbahn”, Schalaunische Str. 9,
Kothen, 4370, Die Realisierung threr Be-
stellung erfolgt per Nachnahme. Bei Be-
stellung ab 10 Stck. pro Artikel erhalten
Sie einen Rabatt von 10%.

Rahnhatrish Tk

p

Biete: . k zur D
zeit”; .Dampflok-Archiv 1*; Lok
ven der Maschinenfabrik Esslingen”,
.Deutsche Eisenbahnen 1835-1985"; HO:
BR 118 elfenbein/blau (neu), BR 106 In
Werklokausfithrung (silbergrau), 1 pr.
Abteilwagen vierachs.; N: 2 siichs. Ab-
teilwg. 2achs. Suche: HO,-rollendes Ma-
terial. Nur Tausch. K. Muhlack, PSF 24,
Binz (Riigen), 2337.

Biete: HO: BR 120 DB. Suche: BR 181 DB
blau. Nur Tausch. Till Kistner, Ahrens-
hooper Str. 16, Berlin, 1093.

Suche: Bicher, Broschiiren, Ansichtskar-
ten, Poster, Briefmarken und Fotos im
WPK-Format Uber die Eisenbahnen des
In- und Auslandes, sowie HO-Modellau-
tos aller Art, in TT Triebfahrzeuge E 70,
T334 VT 135 E94rotu.a. auch Eigen-

delle und Ausland bote mit
Preis. Jan Gloger, Kallninnng‘m Greifs-
wald, 2200.




eisanbahner

Bei den nachfolgenden zum Tausch
angebotenen Artikeln handelt es sich um
Gebrauchtwaren, die in der DDR
hergestellt oder die importiert und von
Einrichtungen des Grofi- und

Einzelhandels vertrieben sind.
Verbindlich fiir die Inserate ist die
Anzeigenpreisliste 3/88

Suche .Modellbahnpraxis® Hett2, .me”
1959 u. 1960, Heft 3/66 sowie Lit. . Anla-
gengestaltung u. Gleispline. Biete div.
Hefte .Modellbahnpraxis”, .Signal®, Ein-
zelhefte .me* 1961-1983. Zuschr. an:
Lindemann, Dr.-G.-Hoch-Str. 7, Dessau,
4500

Suche .me~ 52-55 u. 62-69, 7 u. 8/83,
TT 35, HO-Loks u. Giiterwagen, VT 135
mit Bw DR u. DB,VT 137 3tlg. Biete .me"
100 Einzelhefte 7888, Liste anf. Zuschr.
an: H. Wiegand, Str. d. Einheit 14, San-
gerhausen, 4700

Suche transpress-Verkehrsgeschichte
JStraBenbahnen in Karl-Marx-Stadt” (Hei-
ner Matthes). Zuschr. m, Preis an: Char-
lotte Uebel, Gudvanger Str. 15, Berlin,
107

Suche 6 m Schwellenb. H0,. Tausch ge-
gen N-Schwellenb. mdgl. auch kleinere
Mengen. Th. Lehmann, Fr.-Kogler-
Ring 76, Freiberg, 9200

Suche Eisenbahn Mérklin HO, auch nur
roll. Material. Jentzsch, W .-Albrecht-
Weg 117¢, Leipzig, 7025

Suche _me” 1975-77 u. B6-88 {auch
geb.). Heinecke, W.-Pieck-Str. 111, Des-
sau, 4500

Suche alte Waggon- u. Lokschilder sowie
alte Eisenbahnermiitzen u. Tauschpart-
ner fir HO. Bartsch, In der Grafschaft 2,
Eisenach, 5900

Biete in TT T 334, Gehiiuse £ 499 u.
Postw. Suche in TT BR 56 [DR) AB4ipe
(Silverlines), Triebwerk BR 56. Skeide, F.-
Heckert-Str. 5, Nordhausen, 5500

Biete in HO BR 32, 24, 50, 64, 66, 80
Heus., 55 NS, BN 150, 110, 118.0, 120,
130, V 200, VT 04, VT 135, E46, E63, SKL-
Baus., 211, Doppelst. 4tlg., C4lipr13,
Biur, Bi 33 u. Modellaut. 1:87 (5,- bis
120, - M). Nur Zuschr. an: F. Hiller, Str. d.
Nationen 97, Karl-Marx-Stadt, 9002

Biete DLA 1; Strab.-A. 2, 4; Dampflokomo-
tiven (Slovart); Bricken gestern u, heute;
.Der Bayr. Bf. in Leipzig"; .Leip.-Dresd.
Eb.-Compagnie”; ,Eisenb. im Eichsfeld”;
Glas. Annalen 1947-67; Broschiiren. Su-
che _Ellok-A."; . Tw.-A.", Strab.-A. 3und
5 sowie Dias. H. Lauerwald, Str. d. Befrei-
ung 8, Nordhausen, 5500

Biete Verkehr der groflen Stadte”,

BR 250, 221, 110, 35, 103, Dias und Fotos
von Dampi-, Diesel- und Elloks, Eisen-
bahn-Jahrbicher und andere.

Suche in TT E 70, T 334, Silverlineszug,
alle neu herausgegebene Literatur von
transpress, 2. B. Schiene, Dampf und
Kamera“; Eisenbahn- u. Modellbahnka-
lender 1990, Eisenbahn-jahrbuch 1977,
81 und 70-75. R. Guther, Im Tal 31, Klein-
machnow, 1532

Biete in HO Schweizer ,Krokodil” v.
Roco; .TGV" v. Lima; Schweizer TEE-
Triebzug, (RAe4/22) u. Kranzug v.
Fleischmann. Suche im Tausch v. Rokal
TT BR 85, 71 sowie BR 38 u. 22 (Eigenb.).
R. Juchler, Rilkestr, 64, PSF 81-32, Karl-
Marx-Stadt, 9081

Biete .me” |hg. 19831088, f. 145,- M;
.Kleine Eisenbahn ganz groB”, .ganz raf-
finiert”; .ﬂampﬂokﬁmoﬂvan gestern u.
hetﬂe .Einb D flok-Diisenkli
*. |- Brendel, Schildstr. 34, Plauen,

Biete ,Schmalspurb.-A.", ,Loks v. Bor-
sig", . Hist. Bahnhofsb. I1I". Suche
.BR44", Schiene, Dampf u. Kamera”,
.Strab.-A alt*. Nur Tausch. D. Braun, K.-
Liebknecht-Str. 7, Markranstidt, 7153

Biete _Die Dampfl. d. DR", _Ellok-A.~

6. Aufl,, Eb-jJahrb. 80 u, 81, Strab.-A. 4",
Dietzel-Kranw. neuw,, TT BR 119, Ge-
héiuse 118 146 u. BR 85, N-Eilzugw. B4i u.
Cdi, Kihe, div. Bausiitze HO, TT, N. Su-
che TT Gehduse T 334, Leig-E., Rimmp,
4achs. Schotterw. auch beschédrgt A.
Leibelt, N 2, Annaberg ;
9302

Suche 1. Nenngr. TT Diesellok T 334 u.
E70. Nur Zuschr, m, Preis an: T. Herr-
mann, Heimstittenweg 8, Fach 15-6,
Halle, 4073

Suche Wiking-Automodelle. Freygang,
Hohensteinstr. 3, Coswig, 8270

Suche u. biete Eisenbahnliter. Bitte Liste
anfordern. D. Alder, Gutenbergstr. 48,
Zittau, 8800

Suche roll. Mat. f. TT,u. f. TT BR35.
St. Weber, Gelenauer Str. 89, Venus-
berg, 9361

Biete 5p.-0-Mat. (Mirklin) zus. 1000,- M,
Tausch geg. roll. Mat. HO mégl., Liste
geg. Freiumschlag. Nur Zuschr. an:
Knoth, Erlbacher Str. 22, F. 1977,
Markneukirchen, 9659

Biete MB-Lexikon, 24,- M; .Windberg-
bahn®, 12,60 M; _.MPSB", 11,40 M; _Anla-
genbuch”, 19,80 M; ,Russ, u. sowj. D.-
Loks”, 29,80 M; Bahnhofsbauten (1. Aufl.),
36,- M; 111, 39,80 M; Bro-

schire .80 Jahre nach Oybin-jonsdorf*,
4,- M. Suche EB-Literatur und Spur S. Pe-
ter Jipel, An d. Friedensgrenze 14, Zittau,
8800

Suche (nur Tausch) Nenngr. 0 (Méarklin)
roll. Mat. Biete Nenngr. HO Loks versch.
Hersteller f. 5000,- M u. Massefiguren.
Wittwer, Hauptstr. 11, Ebersbach, 8705

Suche in HO BN 150 u. Fahrzeugmodelle
Typ .Robur” sowie Einzelteile von Fahr-
zeugmodellen. Zuschr. m. Preis an:

Biete im Tausch BR 88 (VI K) in HO,, E 44

Biete BR B0, 64, 50, 24. Suche BR 84, 62
Bergfelde, 03 Schicht, Rehse-Bausitze,
BR S0 m. Triebtend., Mitteleinstiegw.
Hruska, .me” vor 59 nur kompl. Jhg.,
ESPEWE-Modelle, nur Tausch o. Kauf.
Macholdt, A.-Ries-Str. 9, Erfurt, 5023,
Tel.: 28282

Biete HO BRE1, E 44 AEG, E 44 PIKO, BN
150 . def., Saxonia Orig. neu, L.-Sch.
23001, a. Lok-Lampe u. Zg.-SchluBs. Petr,
Suche TT-Modelle aufier BTTB, BR 50,
BR B0, BRO3. Nur Tausch u. Zuschr. H.
Lassig, Gorlitzer Str. 2b, Riesa, 8400

Biete Sachsen 1y, 2, DLA | f. BRB4
Heus.-Steuer. (leicht def.), Gleitb., Gleit-
bahntr., Die Modellbahn 1, Reste Pilz-
Mat. (versilb.}. Suche Bayern u. Wiirt-
temb., 5 Rads. BR 89, Strab.-A. 1-3, 5 u.
6. f. BRB4 Geh. Zylinderbl., 2 kompl.
Laufachsen, Treiba. Dampfw. usw.

H. Obst, M.-Niembller-Str. 9, Ebersbach,
8705

Biete P 8, BR 44 (Eigenb.). Suche BR 91
(franz/belg), BR 03 (Schicht), BR 89
(sfichs). B. Stelter, Pasteurstr. 1, Berlin,
1055

Biete EB-Jahrb. K&f ohne Antrieb in TT,
Suche in HO K&f. E44 AEG, E 46.
D. Dietze, C.-Zetkin-Ring 3, Riesa 3, 8400

AEG, V 200 DB, Schmal portwa-
gen (d4achs.) in HO. Suche BR 74 DR,

BR 89 (T 3), Schotterwagen in HO. Focke,
Paul-Kiistner-Str. 38, Leipzig, 7033

Biete BR 24, 42, 64, 66. 75. 86, 89, 91, {.
600,- M; Modellautos HO, f. 500,- M

D.D ja, N .2, Ne
ben, 3231

sle-

Suche alte Modellmotoren (Benziner,

Diesel), Dampfmaschinen, HeiBluft- u.
Prefluftmotore. Reichert, Kilpstr. 12,

Stralsund, 2300

Aateakb T

je 15,- M, EB-Literatur,
Kleinserienmodelle {nur Tausch). Suche
BR 84, Modellautos von Wiking (auch
Kauf). Guder, K|.-Gottwald-Str. 4/2270,
Apolda, 5320

Biete HO BR 44, 58, 94, B9 (Eigenb.), ETA,

Biete _Eisenbahnatlas DDR", _Lok-A.
wiirtemberg”, .Reisezugwagen-A. 2",
Suche BRO1, BR 44, ,Dampflok-A. 17,
.Schiene, Dampf u. Kamera", Elektrische
Lokomotiven, .Bahnland DDR". Tausch
oder Kauf. M. Grandke, Am Bahnhof57,
Eichow, 7501

div. Wagen, zus. 1200,- M. Suche Blech-
spielzeug vor 1945 v. Miirklin, Bing, Car-
rette. Kithdorf, Schilerweg 11, Greiz,
6601

Biete TT-Loks, Wagen (Li. g. Freiumschl.),
HO PIKO-Perszug, BR 42, HO, tm-Wg.
2achs. Suche HO,-Dampfl. (nur Tausch).

Biete 10 versch. ESPEWE Modelle NVA, 5
paar Weichen N, _Ellok-A.", DLA 2, LA
Wiirttemberg, Suche transpress-Liter.
Hendrich, Jaspisstr. 14¢, MeiBen, 8250

Biete ,Das gr. Anlagenbuch”, Suche
-me” 1-5, 12/82; 8/83; . Hist. Bf.-Bau-
ten 2°, TT-Gleisplaner TT E 70, T 334.
Hille, Gartenstr. 65A, Cottbus, 7500

H. Rei , Gerokstr. 40/202, Dresden,
8019

Biete Bahnhofsb. |, ,Schmalsp.-B. zw.
Spree u. N.%, .Brandenb. Stidteb.”,
MPSB*, _Miiglitztalbahn®, _Li. u. re. d.
kl. Bahnen”, .Dampflok-A. 4”. Suche
Bahnhofsbauten 11, .Das Bw zur Dampf-

lokzeit”. L Haupt, Kleiberweg 36, Magde-

burg, 3080

Biete Slrab A, 1w 4; Diesellok-A.;
Ei gen, .Miglitztalbahn”;

Biete transpress-Eisenbahnliter. (Liste
gegen Riickumschlag). Suche roll. Mat.
N.G. Klein, F.-Jacob-Str, 24, Berlin, 1156.

Biete HO 18 (bay. § 3/6, Orientlok) 3 Ltr.,
38 (pr. P8) Baus., 2 Niederflur-Lkw-Trans-
portwagen, engl. Postw. alles Eigenbau, 2
Personenw. pr 05 (Gebert), Spur 0 Lok-
geh. T 55.

Suche HO, HO,, HO, roll. Mat. (aufl.

PIKO), Lokgeh. pr. T B (89 066), sé. VT, 84
99, Ebeling, Dimitroffstr. 17b, Lucken-
walde, 1710

Kaufe - Tausche - Verkaufe
Eisenbahnfotos und Statistik. Glombik,
Kdtitzer Str. 22, Radebeul, 8122

Gilt immer! Kaule u. tausche HO-HO, -
HO,,-Fahrzeuge sowie Kleinstserienbau-
sitze, Kraftfahrzeugmodelle. Biete Lin-
derbahnfahrzeuge, Loks u. Wagen d.
DRG. D. Messing, Georgenstr. 11, Hal-
berstadt, 3600

Verkaufe versch. Loks u. Wagen HO (Li-
ste); .me" 1874-79, 60,- M. Biete im
Tausch 2 KB D-Zugwg. 33 cm. Suche
Spur 0 (ZEUKE) E 44 gegen Mérklin D-
Zugwg. 33 cm. W. Hiinsch, Dorfstr. 19,
Trebelshain, 7251

Biete HO BR 24 {. 36, - M. Suche N BR 55,
65 u. Schnellzugwagen. D. Kanitz, K.-
Marx-Str. 7, Tangerhdtte, 3510

Verkaufe TT-Anl, 28mx1,5m, 2.
Weiterbau umzugsh. . 950,- M. Panse,
Saalering 1, Halle, 4050

Verkaufe an Liebhaber Uralt-Lok

Spur |, Bj. etwa 1920 {. 200,- M. Zuschr
an: Forster, AltjeBnitzer Str. 2, Jefinitz,
4405

Verkaufe Modelleisenbahnanlage TT
1m x 1,5m mit viel Zubehor f. 500,- M.
Wiorek, Bernhardystr. 40, Halle, 4020

Verkaufe Spur 0 Modelle f.
Dreileiter-Gleis, Gleichstrom, BR91, zus.
2200,- M; K8 11, 750,~ M. F. Kabelt, Am
Steinteich 19, Cottbus, 7500

Verkaufe .me” |hg. 77-B1, je 4,- M;
B2-86, je 6,~ M. Jung, Am Bahnhof 5,
Meerane, 9612

Verkaufe .me* komplette |hg. 1954,
1964-1984, nur zusammen fir 400,- M.
Mrosek, Lidershagen, 2601

Berlin d. Mérkische Wasserstr.; -Mo
delibahnelektronik®; _Bricken gestern u.
heute”; HO-Lok 01, 41, SVT 3teilig. Suche
-Hist. Bahnhofsb. 2=, Verkehrsge-
schichte. U. Martin, Makarenkostr. 34,
Zwickau, 9561

Biete ,Strecken-Diesellok”,
.Diesellok-A.", .,me" 2/5/8/11/53,
2/3/5-8/11/12/54, 1/56, 1-8, 10-12/57,
1966, 69, 71, 72, 74-80, .Zw. Spree u.
Neisse” Dampflok-A. 1 u. 2, .Ellok-A.",
Lex. Erf. EB, . Uberschienung d. Alpen~,
Merkbuch TFZ (105, - M), Lokatlas CSD §
u. 6, LA Wiirttemb.*, LA Baden®, , Hist.
Bf.-Bauten 3*. Suche ,me" 1, 2/52, 1, 3, 4,
12/53, 1, 2, 12/55 u. Sonderhefte, Holz-
born 01-96, Dampflok-Glasers-

Ann. 47-67, Reisezugw.-A., Kursb.-
DR/DB um 1960, TT pr. T3, WG 3112,
3122, Berl. S-Bahn (2.A. 1968), Griebl
CSD Dampfiok 2, DV 93051 - 60.

F. Hibsch, Schillerstr. 44, Halle, 4020.

kaufe .me* 7/82-12/88 fiir 100, M.
|. Triider, M.-Reichpietsch-Weg 17, Wis-
mar, 2402

Tausche Lit. u. H0-Mat., Liste gg.
Freiumschl. Buczkowski, Lindenstr. 51,
Seehausen, 3550

Tausche Eb.-Literatur, rollendes Material
in HO u. N. Liste anfordern. F. Hutten, G.-
Schwarz-Str. 18a, Leipzig, 7033

Tauschl Biete HO BR41, 95, 118, 185, 58
(Eigenb.), div. Lit. Suche HO-Fahrzeuge d.
Schweizer Bundesb. Scholz, Hennek-
kestr. 76, Berlin, 1142

Tausche groBe Lok '
jedes Zubehﬁr in HO, f. sm M. Suche
Oldtimer-Motorrad, maglichst orig., auch
def., vor 1950, Weill, Zellaer Str. 19,
Suhl, 6051

Biete Eisenbahnliteratur, Biicher u.
Zeitschriften (Liste anfordern). Suche
.Das Signal” 2/62 u. 6/63, Diesellok u.
Triebw. in Gl. Ann, 1895-1936 sowie Au-
tos aus Zwickau. M. Lemuth, Neu-
marktstr. 6, Metzels, 6101

Verkaufe ,me", |hg. 1952 (unvollstindig)
u. 1953 - 6/1982, pro St. 1,- M; 7/82-84
pro St. 1,80 M; mbglichst zusammenhiin-
gend. Zuschr. an: Ch. Bartsch, Strafle
209 Nr. 6, Berlin, 1120
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Herbert Titze (DMV), Berlin

Die 95 0004
entsteht

Wie bereits im ,me” 5/87, S. 28, ausge-
fuhrt, gab es auch Lokomotiven der
BR 95, bei denen der vordere Speise-
dom fehlite. Es liegt daher nahe, die be-
kannte Industriemodell-Lokomotive
950028 in eine derartige Maschine um-
zubauen. Eine solche Arbeit ist nicht
allzu schwierig. Sie bietet zudem den
groBen Vorteil, daR das gesamte Fahr-
werk unveridndert bleibt.

Im folgenden soll nun ein solcher Um-
bau vorgestellt werden. Die Olfeuerung
wurde beibehalten, jedoch kann man
auch zusétzlich die Kohlefeuerung vor-
sehen. Wie bereits im genannten Bei-
trag erwdhnt, ist dann allerdings auch
eine Dampfpumpe der Bauart Niele-
bock-Knorr erforderlich.

Unter den Lokomotiven mit zwei Do-
men ist dem Verfasser nur die 950004
bekannt. Sie besaR den gleichen Sand-
dom wie das PIKO-Modell. Daher
wurde die 950004 als Muster fiir den
Umbau ausgewahlt. Markantester Un-
terschied zwischen der 950004 und der
95 0028 ist auBer dem fehlenden vorde-
ren Dom und dér damit etwas anderen
Leitungsfihrung der Platz des kleinen
lonenaustauschers auf dem Wasserbe-
hélter. Wahrend sich bei der 950028
der lonenaustauscher auf der Lokfiih-
rerseite befindet, war er bei der 95 0004
in gleicher Héhe auf der Heizerseite an-
gebracht (Abb. 1 und 2). Somit ergeben
sich folgende Umbauarbeiten:

Der Kessel mit den Wasserbehiltern
wird vom Fahrwerk getrennt. Letzteres
ist lediglich farblich zu behandeln. Der
Kessel ist nun vorsichtig vom (brigen
Gehéuse zu trennen. Dazu hebt man ihn
behutsam aus den vorderen Veranke-
rungen und danach auch aus der Veran-
kerung am Fihrerhaus heraus. Dabei
wird gleichzeitig die Sperre fiir das Bal-
laststiick geldst, das nun leicht heraus-
genommen werden kann. Aus dem da-
nach gut zugdnglichen Kessel sédgt man
das aus der Abb. 5 ersichtliche Stiick
mit dem vorderen Dom heraus. Die
jetzt notwendigen Schnitte werden so
gewahlt, daRR sie bis auf ein kleines
Stiick stets langs den ,natlirlichen” Be-
grenzungslinien folgen und den Dom
unbeschédigt lassen. (Man kann den
Dom spéater anderweitig verwenden.)
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Aus dem ,Bauch” eines 01%-Schrottkes-
sels wird nun ein passendes Stiick her-
ausgeségt (auf den Grat achten!) und in
das entstandene ,Loch” sorgfiltig ein-
gepalt. Soweit erforderlich, werden da-
nach noch vorhandene StoRkanten mit
Suralin verschmiert.

An den aus der Draufsicht (Abb. 2 und
6) erkennbaren Stellen sind nebenein-
ander zwei waagerechte Bohrungen an-
zubringen, in die die beiden Ventile
1210.09 einzupassen sind. Das vordere
Ventil erhalt seine Zuleitung ,von un-
ten”. Fir das hintere Ventil ist die Lei-
tung 1000.23 vor dem jetzt vorderen
Dom iiber den Kessel zu fiihren, und
zwar langs der Kesselnaht (Abb. 6).
Bevor der Kessel wieder verankert
wird, ségt man vorsichtig das Kastchen
fir den lonenaustauschgeber auf der
Lokfiihrerseite vom Wasserkasten ab,
verschlieBt die entstandene Offnung
und den Boden des Kistchens und
bringt es in gleicher Héhe auf der Hei-
zerseite an, wobei man an den vier Ek-
ken je ein kleines Klétzchen unterlegt.
Danach sind das Ballaststiick einzuset-

1 Heizerseite der 95 0004

2 Der Blick von links hinten zeigt Details von den
hier angeordneten Einzelteilen.

3 Lokfiihrerseite der 95 0004

4 Und schlieBlich noch ein Blick nach vorn.
Deutlich sind die Details zu erkennen, die
meist nach jeder Hauptuntersuchung — wenn
auch gering — voneinander abwichen.

5 Zu veréindernder Bereich des Dampfdoms
6 Neue Fihrung der Leitung 1000.23

7 Das umgebaute Modell (Heizerseite)

Fotos: O. Schénau, Leipzig (1 bis 4); H. W. Pohl,
Berlin (7); Zeichnungen: Verfasser i

zen und der Kessel wieder zwischen die
Wasserkdsten zu montieren. Der wei-
tere Aufbau der Lokomotive entspricht
dem der 950028, wobei noch zusétzlich
einige Teile anzubringen sind (siehe
.me”5/87, S. 28). Zum SchluB muB das
Modell die Nummer 95 0004-2 erhalten
und bei Bedarf farblich behandelt wer-
den. Weitere Einzelheiten kann man auf
den Fotos erkennen. Die Miihe hat sich
gelohnt; eine weitere Version der 95er
bereichert die Anlage oder Sammlung.
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5 Einstie
und mit Suralin
verschmieren

abfeilen

6
1000.23
i
Kleinsttaster ~ Einstecken der Buchsen und
selbst gebaut 5= Spalt 42-04mm Einbringen des Cenusils (nicht

Da derzeit im Handel nur relativ
groBe und deshalb fiur Gleisbild-
stellpulte von Heimanlagen in
platzsparender Bauweise unge-
eignete Taster (fir Weichen

0. #.) zu haben sind, entschloB
ich mich, solche selbst zu
bauen.

Der gréRte Durchmesser betrigt
nur etwa 10 mm.

Man bendtigt zur Herstellung
dieser Taster ausschlieBlich han-
delstibliches Material:

— Ziernagel (Ldnge 17 mm)

— Telefonbuchsen (AuBen-
durchmesser 7 mm)

— Cenusil.

Die Taster werden folgenderma-
Ben hergestelit: Z
— Anfertigen einer Haltevorrich-
tung (Abb. 1), .

Telefonbuchse Ziernage(

Lenusil — \\

Bohrung $ 6 ——
oty

(mit Papier justieren)

Ill.l
—A nerﬁsse‘E
Stellpultplatte!

gemeinsam | 7 -
bohren
.'\\\:\{“&. SRR | S I (™Y
4 dobrung $13 - \sperrhotz |
Taster Rickmeldeleuchte

handelsiblicher

3

Taster —fg

ganz bis zum Rand),

— Einstecken der Ziernagel
(Schatft vorher mit einer Feile an-
rauhen)

und

— aushérten lassen.

Die Taster werden mit den dazu-
gehorigen Muttern befestigt
(Abb. 2).

Auf @hnliche Weise lassen sich
Rickmeldeleuchten herstellen.
Man bendtigt dazu wiederum
Telefonbuchsen, die zu diesem
Zweck allerdings auf etwa

4,5 mm aufgebohrt werden mis-
sen. In die so behandelten Buch-
sen werden nun Kleinstglihlam-
pen (ohne Fassung 16 V) einge-
klebt (evtl. mit Cenusil).

Die Anordnung und GréBe der
Bauelemente sind in Abb. 3 dar-
gestellt.

Text und Zeichnung:
H. Kranz, Leipzig
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Dipl.-Ing. Wolfgang List (DMV),
Stendal

Das
gute Beispiel

Neigungszeiger

Allgemeines

Die Abweichung der Gradienten eines
Gleises oder einer Strecke von der Ho-
rizontalen wird als Neigung bezeichnet.
In der Praxis tritt sie als Steigung oder
Gefélle auf. Dabei ist die Gradiente die
durch die nicht Uberhohte Schiene ge-
bildete Gerade im Langsschnitt eines
Gleises. Das Neigungsverhiltnis einer
Strecke ist der Quotient aus dem Ho-
henunterschied und der Lénge des ge-
neigten Streckenabschnittes. Der Hé-
henunterschied bezieht sich immer auf
die Aussage ,1m Steigung (oder Ge-
talle) auf x Meter Streckenldnge”, zu-
treffend auf einen y Meter langen Strek-
kenabschnitt. In friiheren Zeiten waren
diese Werte am Neigungszeiger, der
am Neigungswechselpunkt aufzustellen
war, anzugeben. Damit konnte sich der
Lokomotivfiihrer laufend Gber die Nei-
gungsverhéltnisse der Strecke informie-
ren. Sie wiederum ermdglichten dem
Lokomotivfiihrer eine optimale Fahr-
weise, da Neigungen direkt die Ge-
schwindigkeit der Ziige beeinflussen.
Eine vorausschauende Fahrweise des
Lokomotivfiilhrers war vor allem des-
halb erforderlich, weil die Lokomotiven
noch nicht liber groBere Leistungsre-
serven verfiigten. .

Standorte und Formen

Die Neigungszeiger standen auBerhalb
des Lichtraumprofils und mindestens
2500mm von der Gleismitte entfernt.
Die alten Arm-Zeiger wurden bis 1877
iiberwiegend langs, danach zunehmend
quer zur Gleisachse aufgestellt. Im letz-
teren Fall traf nur der Arm mit der lesba-
ren Seite flr den folgenden Streckenab-
schnitt zu, wéhrend man fiir die Gegen-
richtung den anderen Arm beschriftet
hatte. Die alten mecklenburgischen
Neigungszeiger aus Gufeisen, die auch
heute noch vereinzelt im Raum Wis-
mar—Rostock anzutreffen sind, verdeut-
lichen dies. Bemerkenswert an ihnen ist
die eingegossene erhabene Inschrift
M.F.F.E., die auf die alte ,Mecklenbur-
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gische Friedrich-Franz-Eisenbahn” hin-
weist. Jeder Arm war 800 mm lang (ab
Mastmitte) und 125 mm breit. Auf dem
100 mm breiten Ziffernfeld betrug die
Schrifthéhe 70 mm.

Neigungszeiger anderer Bauart gab es
beispielsweise an der alten Magistrale
Berlin—Stendal-Hannover. Nur noch
ein Neigungszeiger ist nach bisherigen
Erkenntnissen davon erhalten geblie-
ben. Er steht bei km 83,1 (Blockstelle
Schmetzdorf) und dokumentiert sowohl
den urspriinglichen als auch den letzten
Zustand. In den Anfangsjahren (hier ab
1870) wurden einseitig emaillierte und
zugespitzte Blecharme (700 mm lang,

1

120mm breit) verwendet. Der Grund
war urspriinglich weiR emailliert, die
Ziffern darauf waren schwarz. Spater
wurden sie dann Gbermalt, so daR nicht
mehr das Schriftbild, sondern nur noch
die Zahlenangaben im Original wieder-
gegeben werden. Es war jedoch ver-
héltnisméaBig einfach, die Farbschicht
zu entfernen und die alten Ziffern
(Schrifthéhe: 80mm) wieder freizule-
gen. Auch der schwarze Rand ent-
spricht nicht dem Originalzustand!

Bei den beschriebenen Neigungszei-
gern weist der Arm auf Gefélle (abwirts

gerichtet), Horizontale (waagerecht lie-

gend) oder Steigung (aufwirts gerich-

1 Maecklenburgischer Neigungszeiger mit deut-
lich erkennbarer Eigentumsinschrift. Der waage-
rechte Arm weist auf einen 350 m langen horizonta-
len Streckenabschnitt hin.

2 Altund neu - der letzte Neigungszeiger an der
alten Magistrale Berlin-Hannover in der Ndhe der
Blockstelle Schmetzdorf. Blickrichtung nach We-
sten mit der dafiir zutreffenden Angabe des 550 m
langen horizontalen Streckenabschnitts.

3 Die Blockstelle Schmetzdorf liegt am km 83, 1.
Hier ein Blick in die andere Richtung: Gefélle 1:370
auf 1100 m. Der Pfosten besteht aus Winkelstahl.
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tet) hin. Die Zahlenangaben geben Aus-
kunft Giber die GroRe der Neigung. (Bei-
spielsweise bedeutet ,1:370, 1100 m"
Gefille um 1m nach einer Strecken-
lange von 370 m, insgesamt ist der Ab-
schnitt mit diesem Gefalle 1100 m lang.
Um dem Lokomotivfiihrer das Umrech-
nen zu ersparen, waren Dezimalbruch-
oder Promille-Angaben nicht gebréuch-
lich.

Durch Tafeln ersetzt

In den 50er Jahren sind dann die auf-
wendig herzustellenden und stets les-
bar zu haltenen Neigungszeiger durch
einfache Tafeln ersetzt worden.

4 Dieser einfache Neigungszeiger stand an der
KleinbaRnstrecke Stendal-Arendsee. Er zeigte ein
Gefiille an.

5 An der ehemaligen Kleinbahnstrecke von Sten-
dal nach Arneburg befand sich dieser Neigungszei-
ger, der auf eine langere Steigung hinweist. Im
Jahre 1971 erfilite er noch wacker seine Pflicht!

Diese etwa quadratischen Tafeln waren
schwarz grundiert und zeigten entwe-
der einen waagerechten weillen Strei-
fen, der einen horizontalen Streckenab-
schnitt ankiindigte, oder ein nach unten
(Gefélle) bzw. nach oben (Steigung)
weisendes weifles Dreieck. Weiterge-
hende Angaben entfielen. Diese Bau-
form ist von den alten bayrischen Nei-
gungszeigern abgeleitet worden, die
auBerdem noch Zahlenangaben trugen.
Innerhalb des Dreiecks stand das Nei-
gungsverhiltnis, oberhalb des Dreiecks
oder des waagerechten Streifens die
Lénge des Streckenabschnitts, wie (b-
lich in Metern. Bei der Bayerischen

5

6 Langst nicht mehr in Gebrauch, aber als verges-
sener Zeitzeuge im Bahnhof Wernigerode 1988
noch vorhanden: Ein Neigungszeiger an der
Strecke nach lisenburg.

7 Jeder Lokomotiviiihrer und Heizer der Harz-
querbahn kennt die typischen Neigungszeiger der
alten N.W.E, Sie sind dort noch heute gultig

Fotos: Verfasser

Staatsbahn war die Rechteckflache
jedoch blau, das Dreieck oder der Strei-
fen wei. Die Schrifthohe betrug
90mm, die Dicke 20mm. Die
410 mm % 460 mm grofen Tafeln be-
standen aus einer Zinn-Zink-Legierung
und waren gepragt. Sie wurden auf
460 mm x 510 mm groBen Holztafeln
mit einem kleinen Dach befestigt und
an schrég blau-weil gestreiften Pfahlen
angebracht.

Konstruktionsunterschiede

Die alten Bahnverwaltungen hatten ein-
schlieBlich der Kleinbahnen Neigungs-
zeiger eigener Konstruktion, so daf hier
eine verwirrende Vielfalt bestand. Dazu
ist folgende Beschreibung Uberliefert:
LZur Herstellung der Neigungszeiger
bedienen sich jetzt fast samtliche Ver-
waltungen des Eisens und verwenden
zu den Pfosten abgéngige Siederohre,
Schienen oder Profileisen und zu den
Armen Platten und Tafeln aus SchweiB-
oder GuReisen. Die Erdverankerung der
Pfosten, deren freistehende Hohe zwi-
schen 2,10 m bis 2,70 m betrégt, erfolgt
groRtenteils durch FuBkreuze oder guB-
eiserne Scheiben bei einer eingegrabe-
nen Tiefe von 0,6m bis 0,8m. Die
Linge der Arme schwankt zwischen
0,Am und 0,85m, deren Breite zwi-
schen 0,10 m und 0,15 m, deren Stirke
zwischen 3 mm und 5 mm und die Héhe
der Schrift zwischen 5cm und 10cm.
Die Schrift ist schwarz auf weiBem
Grund und bei einer Schrifthdhe von
5cm bis 9cm von der Lokomotive aus
bei Tage in einer Entfernung von 8m
bis 10 m deutlich erkennbar ...” (1)
Neigungszeiger hatten meist fest ange-
brachte, manchmal aber auch verstell-
bare Arme. Der fiir die zu befahrene
Strecke maRgebende Arm war weiB,
der andere dagegen schwarz gestri-
chen. So wurde die Fernsichtbarkeit un-
terstitzt.

Als Modell erhalten

Heute sind Neigungszeiger nahezu voll-
standig verschwunden und zahlen des-
halb zum ,alten Eisen“. Doch fir die
Modelleisenbahner ist der Bau von Nei-
gungszeigern sicher eine willkommene
Kleinbastelei fiir ein Winterwochen-
ende, um damit die Anlagen epochege-
recht zu bereichern. Auf eine exakte
Zeichnung kann bei der Vielfalt der
Vorbilder verzichtet werden, denn mit
den erlduterten MaRangaben ist ein
freier Nachbau nicht schwierig.
Quellenangaben

(1) Scheibner, 5.: Handbuch der Ingenieurwissen-
schaften, Teil V. Der Eisenbahnbau; 6. Band Betriebsein
richtungen, Verlag W. Engel 1, Leipzig 1913

{2} Zintl, R.: _Fahrt frei” Bayrische Signale und Stell-
werke, Motorbuch Verlag Stuttgart, 0. .
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Andreas Gapski (DMV), Berlin

HO.-Heimanlage
Fichtelwalde—-
Diirrenberg

Schon als kleiner Junge hat mich die Ei-
senbahn fasziniert, wenn die groRen,
schwarzen Dampfrésser an mir vorbei-
zogen. Angefangen hatte es mit einer
HO-Anlage, die mein GroRvater baute.
Daraufhin wagte ich mich bald an den
Bau meiner ersten TT-Anlage. Ihr folgte
eine zweite. Doch das Richtige war das
alles noch nicht. Da entdeckte ich wih-
rend eines. Urlaubs die Romantik der
Schmalspurbahn, und schon stand mein
Entschlul fest, daR eine Schmalspuran-
lage folgen wird.

Konzeption

Meine Anlage hat kein konkretes Vor-
bild, sie sollte vielmehr die typischen
Merkmale der Schmalspurbahn wider-
spiegeln. Somit entschied ich mich fir
die sachsischen Schmalspurbahnen und
fir die NenngréBe HO,. Um den Fahr-
zeugeinsatz recht interessant gestalten
zu kénnen, wurden als Anlagenmotiv
die 60er Jahre gewihit.

Die ersten Planungen liefen darauf hin-
aus, den Endbahnhof einer Regelspur-
strecke darzustellen, an dem eine
Schmalspurbahn beginnt. Da diese Idee
jedoch aus Platzgriinden aufgegeben
werden muBte, entschied ich mich fiir
zwei Schmalspurbahnhife, einen
Durchgangsbahnhof (Diirrenberg) und
einen  Trennungsbahnhof  (Fichtel-
walde). Die Bahnhéfe sollten rdumlich
moglichst weit entfernt sein, um den
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Eindruck zu vermeiden, die nachste
Ortschaft sei ,zu FuB” wesentlich
schneller zu erreichen als per Bahn. Au-
Berdem sollte maglichst viel ,Fahr-
strecke” im sichtbaren Bereich liegen,
ohne dal die Anlage tberladen wirkt.
Aufbau '
Die Anlage besteht aus zwei quadrati-
schen Grundplatten, die auf einem
Holzgestell ruhen, das sich vollkommen
zerlegen ldRt. Diese Konstruktion hat
sich bei bisherigen Transporten als
recht glinstig erwiesen.

Elektrisch sind die beiden Anlagenteile

Park auf rein sdchsische Fahrzeuge um-
zustellen und epochenrein zu fahren.
Im Interesse der Vorbildwirkung wur-
den samtliche Fahrzeuge mit Trichter-
kupplungen ausgeriistet, was jedoch
das Rangieren, besonders beim Ausstel-
lungsbetrieb, erschwert. Weiterhin er-
hielten alle Technomodelle und HERR-
Wagen die N-Radsdtze der AG 3/110
des DMV (s. a. ,me” 6/88), was die Lauf-
eigenschaften sehr verbesserte.

Aussichten
Das Wichtigste in der ndchsten Zeit ist,
an den Kleinigkeiten ,weiterzufeilen”.

+ :‘} 4

+2

e

il

E&/

*72

&
23
= ,ﬁ-n

Te

+J1
\'I P )
5
T

L)

1050

o

+f

+10 L 12

2100

1= Bf Ficbfefr;ﬁg

2= Bf Dirrenberg. _

mittels Vielfachsteckverbindungen mit
dem Stellpult verbunden.

Als Gleismaterial verwendete ich fir
den sichtbaren Teil ,technomo-
dell”-Weichen und Schwellenband,
wiahrend im dreigleisigen Schatten-
bahnhof N-Pilzgleis zum Einsatz kam,
Alle Weichen erhielten eine Herzstiick-
stromversorgung, welche (ber die
Rickmeldekontakte der Pilz-Weichen-
antriebe lduft. Somit wurde ein sehr ru-
higer Lauf der Lokomotiven trotz des all-
gemein kurzen Achsstandes erreicht.
Die Antriebe wurden in Gebauden oder
Geldndeerhebungen versteckt, da samt-
liche Unterflurvarianten der Pilz-An-
triebe auf Dauer nicht zuverléssig arbei-
teten. Um ein Durchbrennen der Spu-
len zu verhindern, wurde im Stellpult
ein zusatzlicher Zustimmungstaster in-
stalliert. Ansonsten verzichtete ich auf
schaltungstechnische Raffinessen, da
die Anlage nur fir den Einzugbetrieb
konzipiert ist.

Fahrzeugeinsatz

Der Fahrzeugpark ist derzeit noch recht
bunt. So stehen Fahrzeuge von ,techno-
modell”, HERR, Bemo und Liliput sowie
Umbauten und Frisuren zur Verfligung.
Fur die Zukunft ist jedoch geplant, den

So miissen die meisten Gebdude noch
gealtert werden, was den Gesamtein-
druck wesentlich verbessert. AuRerdem
war die Anlage von vornherein darauf
ausgerichtet, in Form von etwa
1mx0,30m groBen Dioramen nach
dem Motto ,Immer an der Wand ent-
lang” erweitert zu werden. Somit wird
demnichst der derzeitige Endpunkt
Dirrenberg, der ja eigentlich nur ein
kleiner Durchgangsbahnhof ist, einen
GleisanschluB zu einer Fabrik erhalten.
Die Strecke wird dann bis zu ihrem ei-
gentlichen Endpunkt weitergefiihrt.

1 Zugkreuzung im Bahnhof Fichtelwalde. Bevor
die VI K ihren Zug tbernimmt, muB noch schnell
Wasser genommen werden.

2 Die 994712, ein Gast aus der Prignitz, fahrt mit
einem Glterzug bergwiirts in Richtung Duirren-
berg.

3 Einfahrt eines GmP in Fichtelwalde. Die
Guterwagen am Giterschuppen lassen auf einen
lebhaften Gliterverkehr schlieRen.

4 Sehr verkehrsginstig liegt der Bahnhof Diirren-
berg. Direkt hinter dem Empfangsgebiude verlauft
die HauptstraBe des Ortes.

Ein Triebwagen setzt sich sogleich als Mittagszug
nach Fichtelwalde in Bewegung.

Fotos: H. W. Pohl, Berlin
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In wenigen Wochen beginnt der XXXVI. In

ternationale Modcllbahnwetlbewerb in Brno 16330 & 140 389 059
Anlal fiir uns, noch einmal Rickschau zu .

halten und Sie, liebe Leser, daran zu erin- PLLLE h_':' ’
nern, daR Ihre Modelle startklar gemacht 9NYn 4021 2090 ZINZ 11/87224
werden mussen. Fur die Teilnehmer aus der

DDR ist der 20. August 1989 Einsendeschlul

{s. a. ,me" 4/89, S. 36)

nationaler Modell

bahnwettbewerb

in Warschau

1 Lok der MAV 326 (HO) von M. Psora (UVR),
Kategorie A1,
2. Preis, 93,2 Punkte

2 Lok der CSD 265 002 (HO) von V. Papousek
(CSSR],

Kategorie A 1,

3. Preis, 89,0 Punkte

3 Lok der 82D VL 19 (TT) von V. A, Siemeni
chin (UdSSR)

Kategorie A1

3. Preis, 87,0 Punkte

4 Meflwagen der SZ0 MKb 021 (HO) von E. L
Szkalrenko (UdSSR),

Kategorie B 2,

2. Preis, 90,4 Punkte

Fotos: D. Selecky, Bratislava




